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V Kanadć vyrobeny Chevrolet 15 CWT s britskou 
kamujldżi, znómou jako „Mickey Mousovy usi* 
(Mickey Mouse Ear). Stroj, ćekajici na preddni Bri- 
tim, mel pouze identifikaćni hvćzdu na strese 
a mostni ćislo. 


Dodge WC 62 sloużil jako transportni ve Francii roku 
1944. Nesl na vsech plochdch olivovou barvu s bilou 
hvćzdou na kapotć, bilć bylo i ćislo a napis Austin. Ve 
Francii byl zarazen k 7. tankovć divizi US Army. 


> 
M-103, poużivany roku 1959 v Zdpadnim Nemecku 
mel celoolivovou kamuflaż, identifikaćni ćislo, hvćzdy 
a kosodćlniky byly v barvć bilć. 


T-80 BV s novym tribarevnym schómatem, zavedenym 
koncem osmdesdtych let, sestavajicim z piivodniho zele- 
nóho odstinu, svćtle bóżovć a rozruśujicich poli ćernć 
barvy. Tento stroj sloużil u zśpadni skupiny vojsk na ize- 
mi byvalć DDR. 


T-80 BV v celozelenć kamufldżi z osmdesdtych 
let. Povrch vlivem povetrnostnich podminek 
dost utrpel. 
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o ukonćeni francouzskć kam- 
panć zdstala Velka Britśnie 
poslednf mocnosti, jeż stala 
vcestć Osy Berlin — Rim 
v dosażeni svych dobyvaćnych cili. Po 
neńspeśnćm pokusu dostat ostrovni Fi 
k jednani o mfru se ji Hitler rozhodl 
znićit silou. Stranou „óżasnćho* vitez- 
stvf nechtćl zistat ani duce Benitto 
Mussolini. Proto vznika 10. zarf 1940 
Corpo Aereo Italiano (C.A.I.), jehoż 
ńdernou silou mćlo byt 75 dvoumoto- 
rovych bombardćri Fiat B.R. 20 43” 
Gruppo B.T. (3' a5' Squadriglia) a 5 
trfmotorovych Cant Z.1007bis patFicich 
172' Squadriglii. O stfhacf ochranu se 
mćlo postarat 50 dvouplośnych Fiati 
C.R. 42 18” Gruppo C-T. (83', 85' a 95" 
Squadriglia) a 48 jednoplośnych Fiati 
G.50 20 Gruppo C.T. (351, 352' a 353" 
Squadriglia). 
Zśhy po dosażeni svych zakladen v Bel- 
gii se ale ukazalo, że akceschopnost je 
velice omezenś. Prićinou byla nejenom 
malś vykonnost danń zastaralou kon- 
strukci, v ćemż zejmćna vynikala stiha- 
cf ćast kontingentu, ale i nedostatećnń 
vybavenost stroji potiebnymi pFistroji 
vćetnć vysilaćek. Navfc se italśtf piloti 
zapojili do bitvy o Britanii v dobć, kdy 
se pomalu, ale jistć chylily dennf nalety 
ke konci. Presto se jich nekolik usku- 
tećnilo. Kuprikladu 29. rfjna ńtoći 15 
B.R. 20 v doprovodu 39 dvouplośnych 
C.R. 42 a 34 Fiati G.50 na Ramsgate. 
Nźletu na Great Yarmouth I1. 11. se na- 
opak ńcastni pćt Z.1007bis v doprovodu 
24 G.50, atm dennf bombardovśni 
v podśnf Itali koncf. 
Niemćnć i toto malć mnożstvf akci od- 
halilo v celć nahotć nedostatećnou vy- 
bavenost Regia Aeronautica k vedenf 
modernf leteckć valky. Vedle jiż zminć- 
nć absence radiovybavenf a zoufale ma- 
lćho doletu se ukazalo jako tómćf ne- 
możnć pilotovat stroj s otevfenou kabi- 


Viclav Janovsky 
vykresy: Petr Antoś 


nou v operaćni vyśce 7.000 m, kde tep- 
loty dosahovaly i —40” G. V tćto situaci 
lze mluvit o śtósti, że se gć padesńtky 
nikdy nesetkaly se svymi anglickymi 
protivnfky. A to pfesto że ziistaly z ce- 
Ićho C.A.I. v Belgii nejdćle. Po presid- 
leni ze zakladny Ursel do Maldegenu 
zde 352' a 353' Squadriglia ziistala aż 
do 15. 4. 1941, ale jejfmi ńkoly byla pou- 
ze hlfdkov ćinnost nad kontinentalnfim 
pobreżim, coż spolu s malou aktivitou 
RAF vysvćtluje absenci bojovych stie- 
tu. 

Dalśfm bojiśtćm, kde se mćla projevit 
sfla italskych zbrani a priblfżit Mussoli- 
niho vize ovlądnutf Stfedozemnfho mo- 
fe, se stalo Recko. Bez ohledu na to, że 
Albśnie, ovlńdanń od dvacśtych let Ita- 
ly, nepfedstavovala ideślnf nóstupiśtć, 
poćaly v polovinć roku 1940 pripravy 
kńtoku. Presto ke dni ńderu 28. 10. 
1940 bylo jedinym stfhacim ńtvarem dis- 
lokovanym v Albśźnii 160” Gruppo auto- 


Rada stroji 354 Squadriglie v Tiranć 


nomo C.T., jehoż jednotlivć Squadriglie 
byly vyzbrojeny riiznymi typy stihacek. 
Na letiśti Koritza sfdlila 393" Squadrig- 
lia s Fiaty C.R. 42 a 394' Squadriglia se 
starśfmi C.R. 32, zatimco 395' Sq., jiż 
velel Cap. Giuseppe Scarpetta, na z4- 
kladnć Berat se pravć piezbrojovala na 
novy Fiat G.50bis. 

K zajiśtćni dostatećnć pievahy byl ale 
tento poćet nedostaćujici. Proto jiź po- 
Catkem listopadu je stfhaci ć4st Coman- 
do Aeronautica Albania posilena 150” 
Gruppo autonomo C.T. sjeho Fiaty 
C.R. 42 a 24 Gruppo autonomo C.T. 
vyzbrojenć G.50bis. Po priletu do Albś- 
nie ale doślo k pfeskupeni pravć jedno- 
tek snovymi jednoplośniky. Vyćlenć- 
nim 395" Sq. z podifzenosti 160 Grup- 
po a 361" Sq. z 24” Gruppo vznikź novć 
154” Gruppo Autonomo C.T. Tim jsou 
na albanskćm ńzemf nasledujici jednot- 
ky vyzbrojenć Fiaty G.50bis: 


Tirana 24 Gruppo Ten. 
Col. Eugenie Leotta 
354' Squadriglia 
355' Squadriglia 
Berat 154” Gruppo Magg. 


Angele Mastragostino 

395' Squadriglia 

361" Squadriglia 
Po poćśatećnim tspóchu, kdy sedm 
italskych divizf postoupilo do hloubky 
nókolika desftek kilometri, zaćalo byt 
jasnć, że nedostatećnć vyzbrojenź a vy- 
baven4 fecka armada nebude tak snad- 
nym soupełem. Obavy se potvrdily pri 
protiofenzivć, kterou Rekovć zahśjili 14. 
listopadu 1940 a postupnć nejenże osvo- 
bodili svoje ńzemi, ale postoupili neko- 
lik kilometri do Albźnie, kde jednim 
tiste Koritza. To nepfimo dokazuje, jak 
neprijemną byla ćinnost Regia Aeronau- 


Row of 354 Squadriglia machines in Tirana 
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tica, kterą si na rozdfl od armśdy a Cas- 
tećnć i nśmofnictva dokśzala udrżet vy- 
sokou bojovou morślku a akceschop- 
nost. A byly to prźvć letouny 24 a 154" 
Gruppo, kterć se ukazaly jako nejnebez- 
ćjśi  protivnfk  bombardovacim 
Blenheimim a Poteziim 63 Eleniki Vas- 
siliki Aeroporia a novć pfevelenych jed- 
notek RAF. Zpoćńtku nedokazali piloti 
RA, zvyklf na obratnć dvouplośniky, pl- 
nć vyużft pfednosti jednoplośniku v bo- 
ji se stfhaćci EVA a RAF, jejichż hlavni 
vyzbroji byly PZL 24 a Glostery Gla- 
diator. Pozdćji ćekalo na piloty gć pade- 
satek dalśf neprffijemnć piekvapenf, kdyż 
zjistili, że jejich stroje zaostavaji za 
Hawkery Hurricane, kterymi zaćaly byt 
squadrony RAF v Recku doplńovśny. 
To do urćitć mfry pfedurcilo budouci 
poużiti Fiatu G.50 v roli stfhaciho bom- 
bardćru. Zatfm ale stale prfedstavuji na 
nebi nad Albśnif a Reckem nejlepśf ital- 
skou stfhaćku. 
Leteckć boje na tomto bojiśti rozhodnć 
nebyly żadnou odpoćinkovou zśleżitos- 
ti. Situace ale neumożńovala dokonalć 
monitorovani boji, coż spolu se znać- 
nou vyćerpanosti piloti, kteri ćasto pre- 
ceńovali sflu protivnika i vysledky bojń, 
vede k velice rozporuplnym hodnoce- 
nim historiki. Pifkladem miże byt 28. 
inor 1941 oznaćovany za nejńspóśnćjśf 
den celć kampanć pro RAF. Jeho piloti 
nahlśsili 27 jistych sestreli, 6 pravdć- 
podobnych a 5 pośkozenych  italskych 
letadel. Italovć ale zaznamenóvajf ztrtu 
osmi stroju a nekolik pośkozenych, na- 
opak si nśrokuji 7 jistych a 3 pravdepo- 
dobnć sestrely. Ve skutećnosti byl se- 
strfelen pouze Flt.Lt. „Dicky* Abra- 
hams, jehoż pfemożitelem se stal Ten. 
Mario  Bellagambi  pilotujicf Fiat 
G.50bis 24 Gruppo C.T., ktery se ale 
vząpćtf sam stal obćtf dalśfho britskćho 
stfhaće aać zranćn do ruky nouzovć 
pristśl se svym pośkozenym strojem 
u Tirany. 
Vykonnostni zaostavani fiati za Hurri- 
cany vedlo italskć veleni k posflenf al- 
banskćho bojiśtć novćjśimi stihaćkami 
Macchi C.200. Nicmćnć to byli piloti 
24 Gruppo, kterym se dostalo cti do- 
provazet 21. 3. 1941 samotnćho Mussoli- 
niho s doprovodem, ktery se vracel 
v S.79 z Devoli zpet do Italie po nAvśtć- 
vć, jeż mćóla dodat novćho bojovćho 
ducha italskym vojakiim pro nadchdze- 
jici ofenzfvu. V tć ale jiż dominantni 
roli hral Wehrmacht na zemi a Luftwaf- 
fe ve vzduchu. 


ZYEZEZ) 


Italii stala severnf Afrika, kde se prv- 
nich devćt Fiati G.50 objevilo s pffle- 
tem 358' Squadriglie 23. prosince 1940. 
Tedy vdobć, kdy probfhala britską 
ofenzfva, kterą rozebrala italskou arm4- 


Poplach u 354 Squadriglie v Albdnii. 


Scramble for pilots of the 354 Squadriglia in Albania. 


Prvni dodany a Śpatne oznaćeny Fiat do Finska. 
The first Fiat to reach Finland with the wrong designation. 


du jako domećek z karet. Ve snaze ofen- 
zfvu zastavit, posiluje RA svoji pritom- 
nost o dalśf ńtvary vyzbrojenć G.50. 30. 
prosince prilćti do Libye 2” Gruppo 
slożenć ze 150" a152' Squadriglie, do 
kterćho je pozdćji zaćlenćna i 358' Sq. 
do tć doby ve stavu 22 Gruppo. Kon- 
cem ledna 1941 dosahl poćet jednoploś- 
nych fiati 76 kusń, kdyż pfiletlo i 155” 
Gruppo se svymi tfemi Squadrigliemi 
315', 360' a 378*. 

Od prvnich okamżiki pobytu v pouśti, 
kdy se jemny pfsek s ńćinky smirkovćho 
papfru dostal vśude, byl nejvćtśfm pro- 
blóćmem nedostatek ńćinnych piskovych 
filtri. Disledkem toho se żivotnost mo- 


tori dramaticky sniżila, coż vedlo ke 
zvyśenym narokim na pifsun nahrad- 
nich dfli. A pravć zde byla „achilova 
pata* RA. Proto pfes veśkerou snahu 
mechaniki, kteff v maximślni mife po- 
użfvali osvśdćenou metodu kanibaliza- 
ce, ziistśval poćet letuschopnych strojń 
nfizky. Urćitć zlepśeni prinesla tovśrnf 
ńprava nćkdy oznaćovanań G.50bisAS, 
spoćfvajfci zejmóna v instalaci ńćinnćj- 
sich „pouśtnich* filtra a dalśich dflćich 
zmćnśch dle pożadavki jednotek ze se- 
verni Afriky. Pfesto se stav bojeschop- 
nych strojń nedarilo zvyśovat. To mólo 
doslova katastrofalnf nasledek pro pos- 
lednf stfhaci Gruppo (20” Gruppo C.T.), 


V pozadi stroj velitele Gruppo. 


Fiaty G.50 20” Gruppo CT. „» póći mechaniki na belgickć zdkladne Maldegen. 


Two Fiats G.50 of the 20 Gruppo C.T. at the Belgium base Maldegen. In the 
background is the machine of magg. Bolzano, commander of the group. 


kterć priletóślo do Libye v kvćtnu po ak- 
ci v Belgii. Kdyż zahójili Britovć kon- 
cem roku 1941 svoji druhou ofenzfvu 
pfesunulo se Gruppo z Matrubi do Sidi 
Rezegh. Zde je ale 21. 11. zastihl pancć- 
rovy pfedvoj neprftele, kterómu museli 
zanechat 16 strojii vesmćs v nepośkoze- 
nóm stavu, pouze se znamkami pozem- 
nich boji. Konećnou ranu jednotce za- 
sadili commandos od SAS, kterym se 
podafilo priejft frontu a 15. prosince 
znićit mimo jinć i pót Fiatń G.50bis 20” 
Gruppo v Agedabia, ćfmż musela byt 
jednotka stażena do Italie k pfezbrojeni 
novymi stfhaćkami Macchi C.202. 

Ty jiż dffve odsunuly fiaty k plnćnf bi- 
tevnich a bombardovacich tukoli - ke 
starym se, dle vyjadteni samotnych pi- 
loti, hodily se ze vsech italskych stfha- 
ćek nejlśpe. Divodi bylo nekolik. 
Predstavovaly velice stabilnf streleckou 
platformu, snesly pomćrnć znaćnć po- 
śkozeni v boji a s podvćśenymi bomba- 
mi se letovć vlastnosti tćmćf nezmćnily. 
Poslednfmi użivateli Fiatii G.50bisAS 
v severnf Africe se stalo 12* Gruppo as- 
salto v Castelbenito (Libye) a 368" Sq. 
branfci Tunis ze zakladny ve Sfax. 

V dobe anglo—americkćho vylodćnf na 
Sicflii mólo 37 (24) stroji 158” Gruppo 
na letiśti Ossopo a 30 (4) stroji 159” 
Gruppo v Pistoe. Dalsich 33 (26) G.50 
bylo rozmistćno na letiśtich ve vychod- 
nim stfedomorf (ńdaje v zavorkach zna- 
menaji bojeschopnć stroje). Jiż v ćer- 
venci se zbylć stroje ze Sicflie presunujf 
na letistć Regio Calabria, odkud se 
snażily zastavit Spojeneckć wvylodćni 
jiźnć od zatoky Augusta. Dfky znaćnć 
poćetnf pievaze neprftele pfevyśovaly 
ztraty uspćchy. > 

S kapitulaci Italie zdistalo ve vyzbroji 


RA nókolik G.50bis. 19 (8) stroji u 50" 
stormo assalto, jeden stroj mćlo 160” 
Gruppo v Ajacciu na Korsice, v Albśnii 
móla 7 kusi 376 Sq. C.T. a5strojń 
392" Squadriglia C.T. v Araxosu v Rec- 
ku a poslednich 13 fiati mela 154 Sq. 
na Rhodu. Na jihu zemć zdstalo pouze 
malć mnożstvf, vćtśinou velice olćta- 
nych stroji, ze kterych se podafilo se- 
stavit nćkolik letouni, jeż sloużily ke 
cvićnym a kuryrnim letiim. 

Naopak v severnf a strednf Italii zabavi- 
li Nćmci nepomćrnć vfce letuschopnych 
stroji. Jednalo se z vćtśi ćAsti o dvou- 
mfstnć varianty G.50B, kterć vznikly ve 
snaze usnadnit pfechod pilotii dvou- 


plośnych stihaćek s pevnym podvozkem 
na modernejśf stroj se stahovacim pod- 
vozkem. Celkem bylo postupnć od r. 
1940 vyrobeno na 108 kusi tćto neoz- 
brojenć varianty, kterou nómci velice 
radi zarfadili ke svym jednotkam. Neko- 
lik jich mćla, spolu s jednomistnou va- 
riantou i Aeronautica Nazionale Repub- 
licana, kterą je poużfvala k vycviku. 

Po verzi bis mćl nśsledovat Fiat 
G.50ter, jehoż jeden prototyp byl upra- 
ven ze sćriovćho stroje instalacf motoru 
Fiat A.76 o vzletovóm vykonu 1000 k. 
Jeho dalśfm nepatrnym zdokonalenim 
mćl byt Fiat G.52, jimż se Fiat ńćastnil 
soutćże o novy stihaci stroj z roku 1938 
a 1939, kterą byla nakonec zcela zrusena 
a vćtśina typi nebyla vibec postavena, 
nebo ziistala v prototypu a pouze Reg- 
giane Re.2000 se dostalo do sćriovć 
vyroby dfky zahranićnim zakaznikim. 
G.52 predstavoval prvni pifpad, kdy 
pouze nćkolik dflii mela tovśrna pfipra- 
venych ke statickym zkouśkaim. Daleko 
vćtśi vyznam pro vyvoj u fiati mel Fiat 
G.50V (M.M.479) s instalovanym in- 
vertnfim, vodou chlazenym dvanśctivśl- 
cem Daimler Benz DB 601 zalćtany 
v srpnu 1941. Ten prakticky sloużil jako 
lśtajfci laboratof pro pfipravovany pro- 
jekt G.55. Pro pfipravovanć letadlovć 
lodć Aquila a Sparviero se „novelizova- 
ly* obć verze (jednomfstną i dvoumist- 
na). Divodem bylo pravdepodobnć 
tómćf neząńludnć chovani pri startu 


a pristani i s podvćsenymi bombami Gi 
nadrżemi. 

Prvnim a nejvćtśim zahranićnim użiva- 
telem se stalo finskć letectvo (Ilmavio- 
mat), jehoż predstavitelć si prohlćdli 


Nutnd ochrana otevienćho pilotniho prostoru pri deśti, 
Covered machine during the rain, a must for an open G©GGEEER 


. 


z 
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prototyp jiź v roce 1937 na milśnskćm 
aerosalonu. K objednavce ale doślo aż 
po vypuknutf druhć svćtovć vślky, v Ffj- 
nu 1939, kdy si letovć vlastnosti stroje 
ovófil na zkużebnć Guidonia u Rima 
res.vinr. (podporućik) T. Harmaja, kte- 
ry doporucil nakup 25, pozdćji zvyśeno 
o deset, Fiatii G.50. Pivodnć se mćlo 
vśech 35 stroji dostat do Finska po 
żeleznici pfes Nśmecko a dale lodf, ale 
s vypuknutim zimnf vślky zakązaly ne- 
meckć ńrady s ohledem na spojeneckou 
smlouvu se Sovćtskym svazem dalśf 
tranzit. Prośly pouze prvnf dva stroje, 
jeż dostaly po pifjezdu, 18. 12. 1939 a 2. 
1. 1940 chybnć oznaćeni SA—1 a SA—2. 
Dalśf cestovaly pies Śvycarsko do Am- 
sterodamu a dźle do Śvćdska. Zde byly 
v Gothenburgu smontovśny a pfelćtnuty 
na zakladnu Vaisteras, kde je prebfrali 
finśtf piloti a zahranićnf dobrovolnfci. 
Aćkoli cela sćrie obdrżela rozkazem 
z 26. 1. 1940 serialy FA—1 aż FA—35 do 
Finska se dostaly pouhć 33 stroje. 
S FA—7 zmizel 8. 2. 1940 pri pfeletu do 
Finska podporućfk S. Bekassy (Madar) 
a FA—8 znicil pri havarii vddp. (ćetaf) 
Wallenius. 

Okamżitć jimi zaćala byt pfezbrojovana 
stfhaci Lentolaivue (LeLv) 26, jfź velel 
maj. Harju-Jeanty, kter4 snimi jiź 


26. 2. 1940 zasahla do boje. Jeśtć tćhoż 
dne ziskal prvni vitćzstvi typu na 
finskćm nebi ltn. Puhakka, kdyź pfi- 
spóchal na pomoc osamocenćmu Glos- 
teru Gladiator, jenź se branil dvóma 
Polikarpovim I-16 a jednoho z dtoć- 
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niki _ sestrelil. 
Do konce zimni 
valky dne 13. 3. 
1940 stacili piloti 
LeLv 26 sestfelit na Fiatech Il so- 
vćtskych letadel pfi vlastnf ztrątć jedno- 
ho stroje (FA—12). 

Kratkć obdobi mfru, jeż nśsledovalo, 


posloużilo zejmćna k diikladnómu sżitf 


piloti s novou vyzbrojf, a mćl to byt 
pravć kvalitnf vycvik, ktery umożnil Fi- 
niim dosahnout znaćnych ispćchi v tzv. 
pokraćovacf vślce. 

Do nf vstoupila LeLv 26 ze svć zaklad- 
ny Joroinen v nasledujfcim slożeni: 
Velitel LeLv 26 — maj. J. Harju-Jeanty 
1. lentue — ltn. M. Linkola (7 Fiatii) 

2. lentue — kap. E. Kivinen (9 Fiati) 

3. lentue — ltn. U. Nieminen (10 Fiatd) 
Prvćho boje se zńćastnil jiź 25. ćervna 
1941, kdyż jejich letiśtć prepadla skupi- 
na patnacti bombardćri SB—2. Prvnf na 
sovótskć bombardćry zańtoćila hlfdka 
Sesti Fiathń 3. lentue vedenć ltn. Niemi- 
nem, ke kterć se v pribehu boje pridala 
Gtvefice 2. lentue s vddp. L. Aaltone- 
nem vćele. Vysledek byl pro Sovćty 
zdrcujici, nebot na zakladnu se vrśtily 
tli stroje. 3. lentue si pfipsala deset 
a druhś ti sestiely. K dalśfmu zazna- 
menśnfhodnćmu souboji doślo 4. ćer- 
vence 1941 v prostoru Pyhaselka. Na 
skupinu  sovćtskych  SB—2 zańtocila 
ćtvefice hlidkujfcich Fiati 1. lentue a po 
kratkćm boji sestielila ćtyfi bombar- 
dćry. VW$echny byly piipsany vaap. 
O. Tuominenovi, za coż dostal, jako 


prvni pifsluśnfk letectva, 17. ffjna Man- 
nerheimiv kFiż. 

V priibćhu nósledujfcfch dvou let se pi- 
loti LeLv 26 (od 14. 2. 1944 HLelLv 26) 
snażili plnit ńkoly dle możnostf, kterć 


jim piidćlenń technika dovolovala. 
S Fiaty nebyla prfliśna spokojenost, ze- 
jmćna pro jejich nevhodnost k poużiti 
v drsnćm severskćm podnebf. Jinć stro- 
je ale k dispozici nebyly, a tak, kdyż byl 
27. ćervna 1944 predan poslednf Fiat 
cvićnć Taydennyslentolaivue 35, aby 
HLeLv 26 nadźle poużfvala Brewstery 
Buffalo mohlo se provćst celkovć zhod- 
nocenf. 

V „pokraćovaci vślce* sestrelili piloti 
HLeLv 26 88 nepiśtelskych strojii pfi 
ztrątć tri Fiatń v prffmóm boji. Celkem 
za dobu bojovćho nasazenf u Ilmavoi- 
mat dosahli 99 sestrfeli, ćtyrfi stroje 
ztratili v boji, tfi pro technickou zavadu 
a sedm pfi leteckych nehodśch. Posled- 
ni let u finskćho letectva a pravdćpo- 
dobnć na svćtć se uskutećnil (FA—10) 
13. prosince 1946. 

Poslednim zahranićnfm odbćratelem se 
stalo letectvo Chorvatskćho ustaśovskć- 
ho statu, kterć odebralo devćt Fiati 
G.50bis v roce 1942. S nejvćtśf pravdć- 
podobnosti se do leteckćho boje nedo- 
staly. Minimślnć jeden Fiat G.50 se do- 
stal do rukou partyzśni a sloużil u Es- 
kadrila za vozu VŚ NOVJ (spojovaci let- 
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Krósny pohled na FA —19 na kterćm je patrnć zaplechovdni zadni ćósti prekrytu kabiny. 
Side view of FA—19 with covered rear part of the canoopy. 


Takticko technickć ńdaje: 


G.50 G.50bis G.50B G.50ter G.50V 
motor Fiat A.74 A.76 DB 601 
vzlet. vykon (k) 840 1.000 1.100 
rozpćtf (m) 10,98 
dćlka (m) 7,80 
vyśka (m) 2,96 
hmotnost 
prazdnś (kg) 1.930 1.936 2.101 2.331 
max. vzletovą (kg) 2.330 2.340 2.497 2.894 
max. rychlost (km/h) 483 
v metrech 4.500 
vystup do 6000 m 730" 
dostup (m) 10.700 
dolet (km) 670 
vyzbroj 2x 12,7 mm kulomety s vyjimkou G.50B 


ka vrchnfho śtabu), kter4 operovala 
v roce 1944 z ostrova Vis. Takć jediny 
dochovany Fiat G.5Obis se nalćzą v Bć- 
lehradć v leteckćm muzeu, ale jeho 
pivod nenf autorovi v tomto okamżiku 
znam. 

Celkovć lze Fiat G.50 hodnotit jako so- 
lidnf stfhacf letoun se solidnfmi vysled- 
ky bez oslnivych pfihod a vykoni, diky 
ćemuż zdstavA stranou hlavnfho zaśjmu 
modelśri, ale iodbornć vefejnosti. 
Presto ale existujf modely v obou hlav- 
nich móFitkach. Airfix jiż lćta nabizi 
v mćfitku 1/72 Fiat G.50bis, ktery dodś- 
va na nśś trh MPK Mattanelli, a nova 
japonską firma Secter uvedla na trh za- 
tfm dvć verze v mófftku 1/48. Italsky 
G.50/G.50bis a finsky G.50, ke kterym 
dodśvś velice hezky set leptanych dili 
firma Eduard. 


Poużitd literatura: 

Profile Publ. No 188 The Fiat G.50 
Suomen Ilmavoimien Historia 

No. 8 FIAT G.50 

Dimensione cielo caccia assalto No. 1 
LEFANA r. 1979 

Air War Over Yugoslavia, Greece 

and Crete 


Dóle dekuji za poskytnutć informace 
panu Draganu Jovanovićovi 


M2M- Kdo si hraje, nezlobi. 


Predvanoćni nabidka MPM modelafum 
MPM s.r.o. jako autorizovany zastupce firmy HASEGAWA nabizi novinky 


pro podzim-zimu '93: 
© omezenń sćrie SP vyrobena v malych poćtech: 


SP90  F6F-5N Night Hellcat 1/32 600,-KĆ  SP101 F-16Plus 


1/48  385,- KĆ 


SP95  F4U—4B Corsair 1/48  310,,Kć  SP105 EA—6B Prowler 1/72  399,-Kć 
SP97  F-14B Bomcat 1/72 460,-KĆ  SP108 P-51B Mustang Malcom Hood 1/72  339,-K6 
SP98 CF—18 Canadian Hornet 1/48 1.320,-Kć  SP109 F6F-5N Night Hellcat 1/72  256,-Kć 
SP99 A-10A Thunderboldt Il 1/72 350,-Kć  SP113 F6F-SE Night Hellcat 1/72  256,- KĆ 


© dalśi novinky z bćżnć produkce: 


JT1 P-38J Lighting 1/48 780,-KĆ  AP13aż16 A6MZero,typy 11aż32 1/72  339,-KĆ 
Jr2 P-38L Lighting Geronimo II2 1/48  780,-Kć  AP17 Bf 109G-6 1/72  339,-KĆ 
AP 18 Bf 109G—14 1/72  339,-KĆ 


Tyto a dalsi modely si mużete objednat prostiednictvim zasilkovć slużby MPM, V Hodkovićkach 2, 
147 00 Praha 4, tel. 02/402 2553 nebo zakoupit naśich prodejnach: 


Praha 1, Myslikova 19 e Praha 4, Budćjovicka 1126, tel. 02/42 48 24 e Teplice, Capkova 19, tel. 0417/276 55 e 
Brno, Kounicova 87, tel. 05/4121 1976 e Hradec Kralovć, Dr. Beneśe 1414, tel. 049/61 72 85 e Havifov, Jaselska 1a, 
tel. 069/942 34 22 e Pardubice, bratrancii Veverkovych 681, tel. 040/51 22 90 e Cheb, nam. j. z Podóbrad 32, tel. 
0166/230 68 e Ceska Lipa, Moskevską 16, tel. 0425/244 62 » Ceskć Budćjovice, Marianskć nam. 11, tel. 038/347 09 


» KoŻdice, Komenskćho 63, tel. 095/622 44 36 
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Fiaty G.50 354" Squadriglie operujici z letistć u Tirany charakterizovalo 
velice stridmć zbarveni na italskć letouny. Na tmavć zeleny podklad na hor- 
nich a boćnich plochóch były nastfikóny skvrny hnedć barvy, spodni plochy 
ziistały v typickć svćtle śedć barvć. Prestoże zde zobrazeny stroj jeśtć nemą 
nastrikanć individudlni ćislo, staćil se pfi pfistani na rozbahnenćm letiśti 


V kvótnu 1941 lótal u 150" Squadriglie, spadajici do 
stayu 2” Gruppa 6" Storma, v severni Africe zde zobra- 
zen Fiat G.5Obis/AS. Prileżitostnć jej poużival i velitel 
squadrilie Ten. De Prato. 


K preśkolovdni pilonńi se poużivalo pomćrnć znaćnć mnożstvi 
dvoumistnych G.50B. Stroj s ćervenym ćislem IO sloużil k to- 
muto ńćelu poćdtkem roku 1941 v severni Africe. 


Poslednim użivatelem Fiani G.50, jiż v roli stihacich 
bombardćnii, na severoafrickćm bojiśti bylo I 29 Gruppo. 
Stroj ć. 12 patńici 165" Squadriglii lótal v klasickćm 
zbarveni, pouze velikost hnćdych skvrn byla ponćkud aty- 
piekd. To samć se dó prohldsit o vrtulovćm kużelu, ktery 
dostal zbarveni 50 : 50 zelenć a bilć. 


Jednim z nejbarevnćjśich Fiati G.50 byl finsky FA-27, 
kier v listopadu 1941 pilotoval Kers. P. Saarni u 1/ 
LeLv 26. 
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. 3. 1918 objednal Idflieg na zakla- 
dć vysledki soutćże 30 kusi stiha- 
cfch letouni typu SSW DJIII 
(1600/18—1629/18). Po tóćto objed- 
navce nasledovala 23. 3. 1918 dalśf 
na 50 strojai SSW D.III (3007/18— 
3056/18). 8. dubna pak byla uzavfena 
smlouva na 50 letouni SSW D.IV 
(3060/18—3109/18). Na zśkladć upied- 
nostnenf typu D.IV pred D.III Idflieg 
zmćnil 8. 6. 1918 objednavku typu D.III ze 
dne 23. 3. 1918 na 30 kusń SSW D.III 
(3007/18—3026/18) a (3037/18—3046/18) 
a 20 kusi SSW D.IV (3027/18—3036/18) 
a (3047/18—3056/18). 
V obdobf od 16. 3. 1918 do 18. 5. 1918 bylo 
na frontu odeslano 41 letouni typu SSW 
D.III a SSW D.IV, z nichź prvnich 6 pie- 
ślo do stavu Jagdgeschwader III, avś$ak 
vćtśinu 36 stroji obdrżela Jagdgeschwa- 
der II (viz tabulka). 
Hauptmann Rudolph Berthold — nositel 
radu Pour le Mórite avelitel Jagdge- 
schwader II — si v priibćhu nśvśtóvy fi- 
| remnfho inżenyra Bruno Steffena, jenż se 
prijel osobnć informovat o nazoru letcii na 
stroje SSW, dne 22. 4. 1918, velice po- 
chvaloval jejich wvynikajicf stoupavost, 
| avSak vyjśdfil se v tom smyslu, że k uplnć 
spokojenosti mu chybi vyśśi rychlost 
| aobratnost. Nicmónć kombinace kon- 
strukce typu SŚW D.III s motorem Sh.III 
byla povażovana za bezvadnou a velmi 
rychle si zfskala naprostou divćru piloti 
zejmóna tim, że ińbytek motorovćho 
vykonu ve vetśich vyśkach zdstaval chvś- 
lyhodnym. I kdyż byly lety za linii fronty 
| z diwodi utajenf zakazany, pfesto se let- 


Tovdrni fotografie stroje Siemens Schuckert D4V'3082/I8. Tento letoun słoużil od 25.10.1918 u JG II. 
"Factory photo, of the SSW D IV 308248"This machtnedater served with-tlie JG II. 
HM "Fa e 


mens Schuckert 
e S$W 


D 
» 


IIT/D) 
i $ JI | L/ | ) 
wekcsni* M niku um ET 
cim Jagdgeschwader II na strojich SSW 
D.III podafilo sestfelit vysoko letici dvoji- 
ci francouzskych bombardovacich letouni 
Breguet. 
Jediny letoun typu SSW D.IV odeslany na 
frontu kodzkouśeni dąval tuśit skrytć 
możnosti novć konstrukce, nebot dle do- 
bovych hlńsenf predstihoval stroje typu 
SŚW D.III po vśech strankśch. 
Avśak jiż po 7—10 hodinach provozu zaca- 
lo dochazet k porucham jinak spolehli- 
vych motori Sh.III. Motory se zaćaly pre- 
hrfvat, dochazelo k zadirani pfsti a nas- 
lednćmu roztrżeni hlav vślci, praskaly 
klikovć hrfdele... Mezi „fligry” se vznik- 
l4 situace okolo motori a z ni vyplyvajici 
uzemnćnf letouni feśila s humorem... Na 
tćma znamćho dćtskćho rfkadla „Deset 
malych Indińnki” slożil lćtajfcf personśl 
parodii na deset hlavnich zavad motoru. 


za męki M cay sz 


Stejnć pifznaky vśak vykazoval i podstat- 
nć odolnćjśf motor Le Rhóne, testovany se 
shodnou syntetickou nahrażkou ricinovć- 
ho oleje „Voltol” jako motory Sh.III 
v Siemensech na frontć. Vysvćtlenf na se- 
be nedalo dlouho ćekat, nebot z śetrenf 
vyplynulo, że k mazani motoru bylo po- 
użito nevhodnćho oleje, coż bylo zaprici- 
neno chybnym oznacenim bareli. Na zś- 
kladć tohoto zjiśtćni byly vśechny stroje 
odeslanć na frontu mezi 16. 3. aż 18. 5. 
1918 z nf općt stażeny za ńćelem vymćny 
motoru a provedenf ćetnych dilćich ńprav 
(viz dźale). Stażeni letouni SSW a zakaz 
jejich operaćnf ćinnosti nebyly pravdćpo- 
dobnć provedeny s okamżitou platnosti, 
nebot bćhem 1. a 2. ćervna 1918 doślo ke 
4 (!) potvrzenym sestfeliim letouni typu 
SSW D.III piloty 24. squadrony (3 sestie- 
ly) a150. squadrony (1 sestiel) RAF. (Po- 
tvrzeny pak jsou jeśtć sestrely: SSW D.III 
z 5. 8. 1918 — 150. squadrona RAF a dva 
letouny SSW D.IV z 24. 9. 1918 — sestrele- 
nć letci 74. squadrony RAF). 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesa 


Ę 
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l / 
L/ (dokoncent) 
Jiż 23. 5. 1918 Oblt. R. Berthold żśdal, 
aby stfhaci letouny SSW byly dany općt 
k dispozici na frontu, jak jen to bude moż- 
nć, coż v zavćru svćho dopisu komentoval 
slovy: „Vżdyt jsou na dobrć cestć stąti se 
naśim nejpoużfvanćjśfm letounem”. Id- 
flieg pak ve svć odpovćdi ze dne 19. 6. 1918 
uvedl, że letouny budou postupnć odesf- 
lany zpćt na frontu, jakmile dojde k jejich 
modifikovśni. Upravy se tykaly predevsim 
tvaru SOP, aerodynamickćho odlehćenf 
balanćnich kridćlek, pliidorysnóho tvaru 
VOP, zvćtśeni vyfezu pilotniho prostoru, 
osazenf novou ćtyilistovou vrtuli s opti- 
mślnim stoupanim pro dosażeni maximal- 
nf rychlosti, novćho vrtulovćho kużele 
a ńpravy tvaru motorovćho krytu. 

Pro letouny vybavenć problematickymi 
motory Sh.III byl vydan zakaz operaćnf 
Ginnosti aż do okamżiku ukonćenf pifsnć- 
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ho 40 hodinovćho testu, ktery byl ukonćen 
teprve v ćervenci 1918. Naśtćsti vśak byly 
k dispozici motory Sh.III (Rh), vyrobenć 
v licenci firmou Rhenania Motorenfabrik 
AG (Rhemag). (Firma Rhemag vznikla 
odvażźnym spojenim firem Union Werke 
a Hommel Werke v Mannheimu roku 1917. 
Po piedśnf 25. licenćnfiho motoru Oberur- 
sel Ur.II (Rh) zahśjil Rhemag v zśńt 1917 
prace na 400 kusech motori typu Sh.III 
(Rh). Prvnf motor tohoto typu prośel testy 
v tnoru 1918 a prvnf ze sćriovych kusi by- 
ly dodśny firmć Pfalz v dubnu tćhoż roku. 
Celkem pak do prosince 1918 vzniklo 289 
motori Sh.III (Rh), zatimco Siemens jich 
vyrobil k tćmuż mćósfci na 547. Dostatek 
motorii a ukonćeni ńprav pak umożnily, 
aby bylo opót zahajeno odesflani letouni 
SŚW D.III a D.IV na frontu. (K 22. 7. 1918 
bylo piedśno 5 stroji D.III a 1 typu D.IV). 
Kuriózni skutećnosti je, że motory vyro- 
benć u „Rhemag” netrpóly ż4dnym z pro- 
blómi s ozubenym planetovym soukolim 
jako mnohć z originali Sh.III. Bez zajf- 
mavosti nenf ani fakt, że tćmćF 40 % Sie- 
mensovych stfhaćek bylo pohanćno próvć 
motory Sh.III (Rh). 

Ve dnech 27. 5.—28. 6. 1918 se uskutećnila 
jiź druh4 srovnśvaci soutóż nómeckych 
stfhacich letouni, jejfmż cilem bylo pie- 
devśfm porovnat vykony 8 modifikova- 
nych stfhacich Siemensń, z nichź nekterć 
byly pohanćny novymi motory Sh.IIla ji- 
nak oznaćovanć jako Sh.III (neu), s ostat- 
nimi novymi prototypy nómeckych vyrob- 
cii. Firma Siemens obsadila soutóż nasle- 
dovnć: SSW D.IIIa 1622/18 s kfidćlky 
pouze na hornf nosnć plośe, SSW D.III 
1626/18, 1627/18, 1629/18 a 3008/18, SSW 
D.IVva 7554/17, SSW D.IV 7555/17 a SSW 
D.V 7557/17. Z dobovćho hlńseni pak vy- 
plyv zśvćr, że letouny SSW o menśf 
plośe a vyśśim plośnóćm zatiżeni dosahujf 
sice niżśich stoupacich rychlosti, ale je- 
jich rychlost a ovladatelnost se ukazuji 
vyraznć lepśfmi od ostatnich. 


ZPA 


Na kratkćm setkśnf frontovych piloti, ko- 
nanćm od 6. 7. do 14. 7. 1918 byl vybran 
jako nejvhodnćjśf typ SSW D.IV opatieny 
krfidćlky na obou nosnych plochach pro 
potreby zapadni fronty. Siemensiim tak 
byla dana piednost pfed typem Pfalz 
D.VIII i ostatnimi stroji pohanćnymi rov- 
neż motory Sh.III. Vysledkem tohoto 
strfetnuti byla objednavka Idflieg na 60 
kusi SSW D.IV  (D.6105—D.6209/18) 
z 26.7.1918, nsledovanś 10. 10. 1918 zakaz- 
kou na dalśich 50 letouni (D.9000— 
9049/18), po nfż jiż 16. 10. 1918 nasledova- 
la dalśi objednavka na rovnych 100 tćchto 
strojń Gfsel (D.11500—11599 /18) a koncem 
rijna 1918 pak na dalśich 100!!! Z firem- 
nich zśznami koncernu Siemens pak vy- 
plyvś, że v obdobi od ćervence do listopa- 
du 1918 bylo na frontu dodano nejmćnć 
136 letouni typi SSW D.III a D.IV. Le- 


+ ŁB 


touny SSW D.III s vynikajfcf stoupavosti 
byly urćeny piedevśim pro jednotky dom- 
obrany (Kesta neboli Kampfeinsitzer Staf- 
feln 2, 4a, 4b, 5, 6a 8) a rychlejśi D.IV 
pro potreby zapadni fronty. 

Nekolik dostupnych bojovych hlaśenf se 
pochvalnć vyjadruje o kvalitach stfhacek 
typu SŚW, avśak s jistymi kritickymi po- 
znamkami, zejmóna pak stran jednotek 
vybavenych i vynikajicimi letouny Fokker 
D.VII. Oba typy SSW D.III i D.IV vyża- 
dovaly zkuśenych piloti, zejmćna proto, 
że pfechazely do vyvrtky bez pfedchozfho 
varovanf. Proto se Lt. d.R. H. Miiller 
a Lt. B. Rodschinka (oba tovśrnf piloti fir- 
my Siemens) stali na jisty ćas „lśtajfcimi 
obchodnimi cestujicńmi” a navśtevujfc 
jednotlivć operaćnf jednotky vybavenć 
stroji SSW dóvali instruktaże z vyśśi pilo- 
tńże tóchto typa. Jejich prvnf oficialnć 
uznanć vitćzstvi si na svć konto pripsal 
dne 21. 8. 1918 namoinf pilot Ltn.df. R. 
Theo Osterkamp (31 sestrelii, nositel f4du 
Pour le Mórite), kdyż ve vyśce 6000 
m sestrelil britsky letoun D.H.4. Kesta 
8 pak oslavila 7. 9. 1918 sestfelenf dalśich 
dvou bombardovacich D.H.4., o nóż se 
zasloużil pri svć navśtćvć u jednotky Lt. 
Bruno Rodschinka. V polovinć zśfi pak 
skóroval Vzfw. Fritz Beckhardt od Kesta 5 
se svym zelenym SSW D.III oznacćenym 
svastikou, kdyż mu vyśel sestiel dvou 
francouzskych ' bombardćri _ Breguet 
XIVB.2. Piloti Kesta 8 potć, kdy sestrelili 
dalśi dvojici britskych letounń na strojfch 
typu SŚW, napsali dne 2. 10. 1918 nósle- 
dujfcf zśznam: „VSichni nynf lćtme Sie- 
mense a jsme velice spokojeni. Siemensy 
jsou mnohem lepśf neż spojeneckć letou- 
ny a motory Sh.III pracujf bez potfżi.” 
Leutnant Lenz — velitel Jasta 22 — zcela 
unesen vykony svćho novćho stroje SSW 
D.IV 3083/18 uvedl ve svćm hlśśeni ze 
dne 3. 10. 1918, że „SSW D.IV je co do ry- 
chlosti,  stoupavosti _ a manćvrovacich 
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S$ rimto SSW D.IV (akovand prekliżka, kov, lozengovć pldtno) 
D. 3049/18 havaroval jeśtć pred bojovym poużitim Lt. Speer. Ne- 
kterć stroje, jako zobrazeny, mćly kfiże na SOP jen s ńzkym bilym 
lemem na lozengovćm pldtne. 


24 M<AMi 


Tovdrni zalótóvać SSW Lt. Bruno Rodschinka lćtal s no- 
vć vyexpedovanymi letouny k jednotkim na frontu, kde 
mel możnost je predvyćst. U Kesta 8 tak ziskal 2 vitezstvi 
nad letouny DH 4. SSW D. IV 61 73/18 zalćtóval 5. lis- 
topadu 1918 k Jasta 14. Stroj jeśtć nebyl opatren vyso- 
stnymi znaky. 


SSW D. IV, D. 7553/17, prvni tohoto typu, byl prestaven z proto- 
typu D. Ile stejnćho ćisla. Bojovć lótal u Jasta I 2, coż dosvedćuje 
i zbarveni trupu letounu. Plechy na pfidi, kryt motoru i vrtulovy ku- 
żel jsou stejnć jako SOP a pruh na trupu bilć. 


SSW D.IV, D. 3083/18, se kterym s uspokojenim lćtal velitel 
Jasta 22 Lt. Alfred Lenz (6 vitćzstvi) a se kterym 29. zańi 1918 se- 
strelil v 6 000 metrech neprdtelsky stroj S. E. 5 jeśtć bóhem stoupavć 
zataćky. Stroj je v tovdrnich barvóch, smerovka je bild. 
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schopnosti do vyśky 4000 m nejlepśim 
strojem na frontć. V tćto vyśŚce je tóćmór 
nemożnć letćt ve formaci s Fokkery D.VII 
opatfenymi motory Mercedes ...” 
Dokonce i Jagdgeschwader „Richthofen”, 
kterń móla mnohć vyhrady k Siemenso- 
vym stfhaćkńm, po bravurnć zvladnutć 
akrobacii Lt. d.R. H. Miillera, jfź pfedve- 
dl 5. 10. 1918, zażadala o pfidóleni 12 SSW 
D.IV a dalśich 12 zahy po pfedśni prvni 
objednąvky. 

Pro piechod na typy SSW D.III a D.IV byl 
naffzen povinny pfeśkolovaci kurs, nebot 
mnohym letciim schózely diileżitć navyky 
pro ovlśdśni stroji s rotaćnfm motorem 
anebyli zvyklf na vysokou pristavaci 
rychlost Siemensń. Ve vyśkach nad 5000 
m pak byl letoun nachylny k padu do vy- 
vrtky, jejfź vybrśni vśak bylo snadnć a ry- 
chlć. 

Prestoże letouny SSW D.III a SSW.D.IV 
byly piinejmenśfm rovnocennym partne- 
rem vykonnym strojim Dohody, na vy- 
sledku vślky jejich zavedenim jiż nebylo 
możno nićeho zmćnit. Nicmćnć ślo o vel- 
mi dobrć letouny, kterć se podafilo kupo- 
divu udrżet Nemecku stranou pfed dopa- 
dem mfrovć smlouvy o vyrovnśnf. Aćkoli 
Nóćmecko disponovalo po valce jen mślo 
vhodnymi letouny, pro splnćnf podmfnek 
reparace, bylo Spojencim piedano pouze 
nekolik letouni typu Siemens z celkovćho 
poćtu 44 stroje D.IV dokonćenć v obdobi 
prosinec 1918 — ćervenec 1919. Nókterć 
z nich byly pfedany Flieger Abteilung 431 
v Grenschutz Ost, ale nejvice jich bylo 
umfstćno ve skladech „Reichswehru” 
v Johannisthalu, ' Liegnitzu,  Thornu 
a Dóberitzu, kde pak v souladu s versail- 
Iskou smlouvou byly zlikvidovany. Do 
dneśnfch dni se zachovaly pouze 2 trupy 
„Siemensi” D.IV vćetnć motori, z nichź 
jeden byl po vślce modifikovśn pro vyśko- 
vć lety a nachazf se v muzeu letectvi 
v Krakovć. 

Strućna charakteristika konstrukce 
letouni typu SSW D.III a D.IV. 
Materialem poużitym ke stavbć letounii 
obou typi bylo z pfevażnć G4sti dfevo. 
Cely trup (s vyjimkou motorovćho krytu 
a plechovćho panelovśni) a k nómu inte- 
gralnć navazujici kylovka a stabilizator 


Instalac 
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e kulometi MG 08/15 * Spandau* v SSW D IV. 
The MG 08/15 „Spandau* machine —gun installation in the SSW 


byly potażeny prekliżkou s diagonślni 
skladbou let dfeva jednotlivych panelń, 
ćimż se dosahlo obrovskć tuhosti jeho 
konstrukce, jeż mćla po celć dćlce kruho- 
vy prdiez. (U vótśiny stroji bylo poużito 
prekliżky z dyh tmavćho dfeva, chranónć 
proti vnćjśfm vliviim podnebf vrstvou 
lesklćho laku”, proto je mnohdy takfka 
nemożnć z dochovanych snfmkń urcit 
oznacenf letounu provedenć ćernou bar- 
vou na kylovce. Svou „dfevóćnou” podobu 
si uchovala vćtśina z nasazenych „Sie- 
mensu” D.III i D.IV, kromć snad notoric- 
ky znamych modrobilych trupi letouni 
Jasta 12 a modroćervenych Jasta 15 dopl- 
nenych o osobnf marking jednotlivych pi- 
loti, ktery byl jinak aplikovan pffmo na 
prekliżkovy potah trupu). K ćastym ńpra- 
vam letouni, jejichź cflem bylo dosażeni 
jejich optimślnich vlastnostf, se pojf i na 
prvnf pohled patrnć zmóny tvaru moto- 
rovych prstenci, plechovćho panelovśni 
i podoba vrtulovych kużeli, proto se ne- 
smfme nechat znepokojit ćasto odliśnou 
vizśżi jednotlivych strojń. 

Nosnć plochy obou typd, ać vzajemnć od- 
liśnć v rozpćtf i hloubkach, byly kon- 
strukce tćmćr shodnć. Jejich zaklad tvo- 
rily dva dfevćnć torzni podćlnfky (s vy- 
jimkou jiż zminćnćho prototypu D.lle 
7553/17, jehoż nosnć plochy byly opatfeny 
pokusnć podćlnfky duralaluminiovymi. 
Rovnćż pak vzpćry centroplnu hornf nos- 
nć plochy citovanćho stroje byly pokusnć 
zhotoveny z duralovych profilovanych tru- 
bek, zatfimco u vśech ostatnich stroji bylo 
poużito dfeva, za ńćelem zvyśeni jejich 
pevnosti potażenćho platnem. Totćż plati 
i pro mezikifdelnf „V” vzpóry). Obć nos- 
nć plochy byly vzajemnć vyztużeny sou- 
stavou diagonślnć napjatych ocelovych 
lan. 

Konvenćnf podvozkovć vzpćry tvaru „V” 
sestavaly ze svafenych ocelovych trubek, 
naslednć profilovanych hlinfkovym ple- 
chem. (Stejnć konstrukce byla i podvoz- 
kovś vzpćra prifćna). Celek byl pak ztużen 
dvćma diagonślnć napjatymi ocelovymi 
lanky. Podvozkova kola byla odprużena 
pomoc vinutych ocelovych prużin, ale 
mnohdy bylo poużito jen standardnich gu- 
movych prużnych ćlenii. Odprużeni bytel- 


Nosnś plocha 

Dćlka 

Vyśka 

Hmotnost (prazdnś) 
Hmotnost (vzletova) 
Rychlost (maximślnf) 
Vyzbroj 

Motor 


Zóśsoba paliva 


Zakladni technicką data pro SSW D.III a SSW D.IV 


Rozpćtf hornf nosnć plochy 
Rozpćtf dolnf nosnć plochy 
Hloubka hornf nosnć plochy 
Hloubka dolnf nosnć plochy 


Oprava ć. 10/93 — Na stranć 8 bohużel doślo k vzdjemnć zdmene 
popisek u fotografii. Na strane 10 pak jde o stroj ć. D8344/17, 
nikoliv o D8444/17 (foto dole). 


nć jasanovć ostruhy uchycenć na integról- 
nć prodloużenóm kylu ve spodni Gństi 
konce trupu, se pak dćlo prostfednictvfm 
5 gumovych „O” kroużki. 

Konstrukce aerodynamicky odlehćenych 
kridólek, vyśkovćho a smćrovćho kormid- 
la byla zhotovena svaienfm ocelovych tru- 
bek, k nimż po obandśżovśni tkalounem 
byl prilepen a pfiśit jejich platćny potah. 
(Sćriovć letouny SSW D.III a D.IV byly 
potażeny na obou nosnych plochach a kor- 
midlech pltnem s pfedtistćnym, nejćastć- 
Ji pótibarevnym Lozenge v tmavśim pro- 
vedenf pro plochy vrchnf, ve svćtlejśim 
pak pro spodni. Velmi Castć u typu D.III 
pak bylo potahovanf hornich nosnych 
ploch pruhy platna pod ńhlem 45, 
zatfmco spodni kifdla jsou Gasto potażena 
s podćlnym, ale i pfiónym kladenim pru- 
hi plśtna. Nalćzt urćity systóćm je velmi 
obtiżnć, nebot se mnohdy v tomto liśf 
idva stroje sousednfch ćfsel tćże sćrie. 
„Lozengovym” platnem byly ćasto pota- 
Żeny i vnćjSf mezikFfdelnf vzpćry. Naproti 
tomu je lozengovy potah smórovky ćasto 
pietiran bflou barvou jako podklad vysost- 
nćho oznaćenf). Pohyb balanćnich kridć- 
lek na koncich obou nosnych ploch byl 
pienśśen od „kniplu” soustavou pók 
a torznich nahonu vnitfkem kffdel. Mezi 
pravou a levou rukojetf fidicf paky se pak 
jeśtć kromć spouśtć kulometi typu LMG 
08/15 raże 7,92 mm nachśzel trim, jfmź 
bylo możno nastavit urćitou vychylku kFi- 
dćlek ve smyslu opaćnćm, smyslu gyro- 
skopickćho momentu rotujfci hmoty mo- 
toru. (Viz Gray Peter, Owen Thetford: 
German Aircraft of the First World War). 
U letounii typu SSW D.IV se otazka kom- 
penzace reakćniho momentu feśSila navfc 
jeśtć asymetrickou konstrukci kfidel, kde 
pri celkovćm rozpćti 8,35 m obou nosnych 
ploch mćfila jejich leva polovina 4,21 m, 
zatfmco pravń 4,14 m a vyosenou kylov- 
kou. SOP i VOP byly s fizenfm propojeny 
pomocf tenkostónnych tahel, tedy nikoli 
lanky, jak bylo obvyklć. 


1) Nekterć prameny uddwaji, że Ślo v pod- 
state o kopii Nieuporte XVI, jinć Nieupor- 
tu XVII. 


2) Lak byl ćervenohnćdćho tónu.. 


D.III D.IV 
8400 mm 8350 mm 
8130 mm 8350 mm 
1460 mm 1000 mm 
1000 mm 1000 mm 
18,92 m* 15,12 m 
5850 mm 5580 mm 
2630 mm 2720 mm 

534 kg 540 kg 
725 kg 735 kg 
180 km/h 190 km/h 


2x MG 08/15 róże 7,92 mm 
Sh.III/160 k. Sh.III (Rh) 160 k. 
Sh.IIla/200 k. 

pfibliźnć na 2 h letu. 


Siemens Schuckert D.III 


SIR 
LL 


OLZA") 
GA p — p AMI 


M 1/48 


Ridici paka; bokorys je kreslen 
bez Ak nade ł Puvodni kfidla stroju sćrie D8340/17-8359/17 


[III 


[LIL 


Nókterć dalśi namófenć hodnoty dostupu v zśvislosti na Case: Prvnich 42 letounń SSW D.III a D.IV predanych na frontu 
3 od 16. 3. do 18. 5.1918 
| Siemens Schuckont D.III D.IV Datum Jednotka Poćet Typ/Sćriovć ćfslo 
| 1000 m 145" 154" 


2000 m 3:45" 3:42" 16. 3.1918 Jagdgeschwader III 6 D.III 8340—8345/17 


zk aż, 6. 4.1918  Jagdgeschwaderil 9 _D.III8346—8354/17 
2000) m zkośł 623" | 15. 4.1918  Jagdgeschwaderil _ | D-IV 7553/47 
| 4000 m 900 9906 19. 4.1918  Jagdgeschwaderlil 10 _ D.IIl8355—8359/17 
5000 m 13:00” 12'06” D.III 1600—1603/18 
| 6000 m 2000” 15'30" D.III 1605/18 
| (Prakticky dostup obou typi ćinil 8000 m) 30. 4.1918 Jagdgeschwader II 6 D.III 1604/18 


D.III 1606 — 1608/18 
D.III 1611—1612/18 

D.III 1614 —1619/18 
D.III 1610/18 

D.III 1613/18 

D.III 1621/18 

D.III 1624/18 


Poużitć prameny 

Windsock detafile SSW D.III—D.IV (P. M. Grosz) 

Profile Publications — The Siemens Schuckert D.III/D.IV (Peter L. Gray) B. 
Cross and Cockarde (1/1970) : 
WWI Aero (2/1982) 

German Aircraft of the First World War (P. Gray, O. Thetford) 
Die deutschen Militórflugzeuge 1910—1918 (Kroschel, Stutzer) 


| Samoloty mysliwskie pierwszej wojny swiatowej (T. Goworek) 
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Sestrely: 


N 
— 
SADAAPONJDUMRASSCOWOJNOWAOWNRAANNNH 


Datum: 


. 1940 
. 1940 
. 1940 
. 1940 


1941 
1941 
1941 
1941 
1941 
1941 
1941 
1942 
1942 
1942 
1942 


Misto: 
Karelska śije 
Ladożskć jezero 
jiźni Finsko 
Karelie 

Karelie 

stredni Finsko 
Karelie 

Karelie 

Karelie 
Ladoźskć jezero 
Onćżską śije 
Onćżską śfje 
jiźni Finsko 
Finsky zśliv 
Ladożskć jezero 
Ladożskć jezero 
Karelskń Śfje 
Karelskś śfje 
Ladożskć jezero 
Ladożskć jezero 
Finsky zśliv 
Finsky zśliv 
Finsky zźliv 
Finsky zaliv 
Finsky zaliv 
Finsky zśliv 
Finsky zśliv 
Karelska śije 
Karelską śŚije 
Karelska śije 
Karelską Śije 
Karelskń śije 
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Orva Tuominen 
(*5. 3. 1908 +28.1. 1976) 


Stroj: Vitćzstvi: Typ: 
FR-117 1/2 SB-2 
FR-86 1 SB-2 
GL-258 2 I-16 
GL-255 31/2 SB-2 
GL-255 | R-5 
FA-3 4 SB-2bis 
FA-26 2 SB-2bis 
FA-26 2 SB-2bis 
FA-26 1 I-16 
FA-26 11/2 MBR-2 
FA-26 1 I-15bis 
FA-26 11/2 I-16 
FA-6 1 Hurricane 
FA-6 1 MBR-2 
FA-32 2 1-16 
FA-18 2 I-16 
FA-26 1 I-15bis 
FA-26 1 I-153 
FA-26 1 I-16 
FA-26 1 I-153 
MT-212 1 Pe-2 
MT-205 1 Boston 
MT-212 | Pe-2 
MT-220 1 LaGG-3 
MT-220 2 LaGG-3 
MT-201 1 Il-2 
MT-216 1 Il-2 
MT-445 1 Pe-2 
MT-468 1 La-5 
MT-405 1 Jak-9 

1 La-5 

1 Jak-9 

| 4 celkem 


Tri sestrelń dosdhl Lim. O. Tuominen s Mess 
Bf 109G-4, MT-220 jako prisluśnik 2. lent 
Standardni nemecka kamuflaż byla doplnćt 
znaky a żlutymi doplńky s ćervenou, bile len 
lou na krytu motoru. 


ero 


GL-255 
GL-255 
FA-3 
FA-26 
FA-26 
FA-26 
FA-26 
FA-26 
FA-26 
FA-6 
FA-6 
PA-%0 


a GB R. 
to 


Z 
5 


a — — 


Ora Tuominen 
(*5. 3. 1908 +28. 1. 1976) 


SB-2 
SB-2 
I-16 
SB-2 
R-5 
SB-2bis 
SB-2bis 
SB-2bis 
I-16 
MBR-2 
I-15bis 
I-16 
Hurricane 
MBR-2 
Lló 


Tri sestreli dosdhl Lim. O. Tuominen s Messerschmitiem 
Bf 109G-4, MT-220 jako prisluśnik 2. lentue/LeLv 34. 
Standardni nemeckd kamuflaż byla doplnena typickymi 
znaky a żlutymi doplńky s ćervenou, bile lemovanou nu- 
lou na krytu motoru. 


Y zdri 1942 obdrżel Lim. O. Tuominen FA-26 novć nasi 
a boćnich plochdch po celkovć oprave, jejiż soućdsti byla i i 
rovce byly sestfely znózorneny ćelnimi pohledy sestrelenych 
balónu. | 


Y srpnu 1941 mohli sovćtsti piloti na finskćm nebi potkat kc 
Fiatu G.50 se strojem, na nćmż dosóhl i pilot nejvice (15) 
O. Tuominen jako ćlen 1./LeLv 26. 


R-5 
5B-2bis 
S$B-2bis 
SB-2bis 
1-16 
MBR-2 
|-15bis 
1-16 
Hurricane 
MBR-2 
1-16 
1-16 
I-15bis 
I-153 
1-16 
1-153 
Pe-2 
Boston 
Pe-2 
LaGG-3 
LaGG-3 
Il-2 

Il-2 

Pe-2 
La-5 
Jak-9 
La-5 


Jak-9 
celkem 


Y zdńi 1942 obdrżel Lim. O. Tuominen FA-26 novć nastfikany zelenou barvou na hornich 
a boćnich plochach po celkovć oprave, jejiż soućdsti byla i instalace novć radiostanice. Na sme- 
rovce byly sestrely zndzorneny ćelnimi pohledy sestrelenych letadel, vćetnć siluety upoutanćho 
balónu. 


Y srpnu 1941 mohli sovćtśti piloti na finskćm nebi potkat kombinaci nejńspeśnejsiho pilota 
Fiatu G.50 se strojem, na nćmż dosdhl i pilot nejvice (15) sestreli. Tou dobou lćtal Lim. 
O. Tuominen jako ćlen 1./LeLv 26. 
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). Tuominen s Messerschmittem 
(o pFisluśnik 2. lentue/LeLv 34. 
iuflóż byla doplnena typickymi 
s ćervenou, bile lemovanou nu- 


V zdńi 1942 obdrżel Lim. O. Tuominen FA-26 novć nastrikany zelenou barvou na hornich 
a boćnich plochach po celkovć opravć, jejiż soućdsti byla i instalace novć radiostanice. Na sme- 
rovce byly sestfely znizornćny ćelnimi pohledy sestrelenych letadel, vćetnć siluety upoutanćho 
balónu. 


V srpnu 1941 mohli sovćtśti piloti na finskćm nebi potkat kombinaci nejńspeśnćjstho pilota 
Fiatu G.50 se strojem, na nćmż dosdhl i pilot nejvice (15) sestrehi. Tou dobou lótal Ltm. 
O. Tuominen jako ćlen 1./LeLv 26. 
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MiG-23MLD 


ZELENA: FS 34098 (pribliźnć) 

HNEDA: FS 30140 (tmavśf) 

PISKOVA: FS 33434 + FS 33523 v pomćru 1: 1 
SVETLE MODRA: FS 35622 

MODRA: FS 35526 

SEDA: FS 36152 
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PREDSTAVUJEME 
EPEE WOT WE 
izraelsky MiG-23MLD 


Leoś Repka 


Poćśtkem 70. let zaćal vyvoj novć gene- 
race MiGu—23 s oznaćenim MiG— 
23ML, v kódu NATO Flogger G. Verej- 
nosti byl poprvć piedstaven v srpnu 
1978, kdy śest MiGi—23ML navśtivilo 
finskou vojenskou zakladnu Rissala. 
Jeśtć tćhoż roku se tato śestice objevila 
mandie-Nómen v Remeśi. A općt stej- 
ną Sestice MiGi—23ML pfilćtla tfi roky 
pozdćji do Śvódska. Vżdy se jednalo 
o stejna letadla z prvnf vyrobni serie, 
ukterych chybólo z dlivodu utajenf 
mnoho z vybavy vyskytujfci se bóźnć 
u standardnf verze ML. Dalśfm vyvo- 
jem vznikl typ MiG—23MLD. 

Prvnf MiGy—23ML zaćaly nahrazovat 
stars verze M v sovćtskćm vojenskćm 
letectvu poćśtkem 80. let. Pozdćji se 
takć objevily u bojovych jednotek letec- 
tva SSSR nachózejfcich se na jejich z4- 
kladnach ve vychodni Evropć. Ze stśti 
byvalć Varśavskć smlouvy śly dodavky 
pravdćpodobnć pouze do byvalć NDR, 
a takć do byvalć ĆSSR. U nas se żadną 
verze MiGu—23 nestala moc oblibenou, 
jejich piloti stale vzpominali na lepśf le- 
tovć vlastnosti MiGi—21 (je pravdou, że 
starśf piloti MiGi—21 si zase pochvalo- 
vali lćtanf s MiGy—19, kterć vśak neby- 
ly oblfbeny u pozemni obsluhy pro je- 
jich velkou poruchovost). 

Dalśimi użivateli MiGi—23ML/MLD 
se staly sprótelenć staty Sovćtskćho sva- 
zu na Dśźlnćm aStiednim vychodć, 
vćetnć Syrie. Tato zemć prvnć bojovć 


Dokonalć modely dinosauriu sestavite ze stavebnic 


nasadila triadvacitky spolećnć se starśf- 
mi jednadvacftkami v bojfch nad Liba- 
nonem v roce 1982. Zde se vśak ńdajnć 
żadnć MiGy moc nevyznamenaly, nebot 
piloti izraelskych F—15 a F—16 si naro- 
kujf vitćzstvf ve vzduśnych soubojfch 
s nimi v pomćru 86:0. Mnoho MiGi— 
23 musela Syrie takć odepsat za celou 
dobu slużby pro velky poćet havśrif. 
Sovćti vśak pripisuji tyto havśrie na 
vrub śpatnć ńdrżby ze strany Syrie, a ne 
na vinu letadla. A pravć Syrie se stala 
nechtćnym dodavatelem jednoho MiGu 
—23MLD do Izraele, kdyż rano 11. rfjna 
1989 major Adel Basaam vykonal sed- 
miminutovy pielet Golanskych vyśin 
(ńdajnć splnć zapnutym piidavnym 
spalovanfm, aby se vyhnul pohotovost- 
nim strojim Izraelskćho vojenskćho le- 
tectva), a omylem pristal v Izraeli. Z4- 
pad tak dostal prvnf prfleżitost se seznś- 
mit spokroćilejśf avionikou MiGu— 
23MLD. Letoun v$ak nenesl na zavćs- 
nfcich żadnou raketovou vyzbroj, nebot 
vykonóval cvićny let. Tato udźlost byla 
pozdćji zastfnóna vyvojem ve vychodni 
Evropć, kdy do NATO preśla byval4 
NDR s celou svojf vyzbrojf, vćetnć nej- 
novćjśich MiGi—29. 

MiG—23MLD m4 dokonalejś radar 
oproti starśfm verztm MiGu—23. Jeho 
dosah je tćmćf dvojnasobny a je dosti 
ńcinny proti nfzkolćtajfcfm cflim. Dfky 
tomuto radaru miże nóst strely dalekć- 
ho dosahu R—23 a zdokonalenć R—60 
s kratkym doletem. Hlavnf jeho vyzbro- 


americkć firmy LINDBERG. Jejich vyhradni dovoz ma 


prvni soukroma modelalską firma 


Uvedenć modely je możno objednat i na dobirku. 


u 


ji je 23mm kanon GŚ—23 nachśzejfci se 
na spodnf ćasti trupu za pfednf podvoz- 
kovou nohou. Za tfmto kanonem a na 
trupu vzadnf CG4sti jsou vymetnice 
klamnych cili, znamć ze Su—22M. 
Hlavnim rozpoznavacim znakem oproti 
jinym MiGim—23 je chybćjici prota- 
żeni kylovć plochy do stfednf ć4sti tru- 
pu nahofe. 

Tento dnes izraelsky MiG—23MLD m4 
trfbarevnou kamuflaż na hornich plo- 
chśch, sklddajfcich se ze zelenć (pri- 
bliźnć odstfnu FS 34098), hnćdć (tmav- 
Śf neż FS 30140) a piskovć (zfską se 
smichanfm FS 33434 s FS 33523 v po- 
mćru 1:1). Spodnf plochy jsou nabarve- 
ny svćtle modrou na piednf ć4sti, kri- 
dlech a ocasnich plochach (odpovidajici 
FS 35622), spolu s modrou na zadni 
Casti trupu (tmavśf neż FS 35526). Tato 
dvoubarevną kamuflaż na spodnich plo- 
chach nenf u tohoto typu neobvyklń. 
Kryt radaru, zadni dfl trupu, menśf 
krytky na obou kylovkach a panely 
u nasavacfch otvori vzduchu jsou na- 
barveny svćtlejśf śedou (FS 36152). In- 
terićr kabinky je tradićnć modrozeleny 
se śedoćernou vystrelovaci sedaćkou 
a śedymi śachtami podvozkń. Nejvćt- 
śfm piekvapenim pro Izraelce byly 
vśechny popisky na letounu v anglićtinć 
ane v azbuce, tak jako u jinych sovćt- 
skych typu. Letoun nynf nese jak pii- 
vodnf syrskć, tak i izraelskć vysostnć 
znaky aje stale letuschopny. Model 
MiGu—23 vyrśbi nókolik firem ve svó- 
te. V mórftku 1/72 je to hlavnć Hasega- 
wa ave ćtvrtce Esci s Hobbycraftem. 
I kdyż se jednź o jinć verze, jejich pie- 
stavba na MiG—23MLD nenf priliś 
naroćną. 


PRODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3 


TEL/FAX: 
02/24 23 01 70 


PECKA — MODELAR 


70271 Tyrannosaurus Rex 

70272 VELOCIRAPTOR "RAPTOR” 

70273 Dilophosaurus 

70274 Stegosaurus 

70275 HADROSAURUS "CORYTHOSAURUS” 


Dokonalć stavebnice jsou vhodnym 


780,- Kć 
560,- Kć 
560,- Kć 
465, - KĆ 
465,- Kć 


PAY 


darkem pro bliżici se Vanoce 
POZOR — poćet dovezenych stavebnic je limitovśn. 


Pro obchodniky sileva podle dohody. 
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Pavel F Śipka LHS 
Foto: Petr Tjunikov 


(dokonceni) 


V kvetnu 1945 po ulicich Hradce Królovć projiźdeji hrdinnd sovetskd vojs- 
ka, bourlive pozdravovdna jdsajicimi obywateli. Celć to veseli pozoruje 
z okna mohutny muż s velkfm rusym vousem, ktery i pres nekolik infarktu 
a teżkou anginu pectoris kouri oblibenć cigórko a syćmu malóćmu synovi 


rikć: „Kdyby vedeli, co vitaji ...* 


2. Slużba v ćs. letectvu 

Dnem 1. 11. 1922 je prijat do fad ćs. le- 
tectva a v hodnosti porućfka je zafazen 
k3. leteckćmu pluku v Nitre. Zśroveń 
ziskava kmenovy list ćfslo 44. V pilce 
ledna 1923 je odvelen na dośkoleni do 
Chebu. „VI. kurs pozorovateli* absol- 
vuje od 18. 1. 1923 do 30. 5. 1923. V po- 
sudku ćteme: „Svćdomity, snażivy ...* 
Po dvou letech slużby je pak k 1. 1. 1925 
jmenovan polnfm  pozorovatelem-let- 
cem. Na to nasleduje od 19. 1. do 11. 4. 
„l.kurs pro stfelbu a vrhanf pum z le- 
tounu* v Chebu a Milovicich. Jeho bo- 
hatć vślećnć zkuśenosti mu pomohly 
k posudku: „Vyborny bombometćfk- 
praktik, velice svćdomity, odvażny 
a klidny, dobry stfelec*. (Podepsźn veli- 
tel kursu kpt. Malkovsky). 13. 7. 1925 je 
pak prevelen k 8. letce 3. LP. 6. kvćtna 
1926 je Dmitrij Tjunikovovi udćleno 
ćeskoslovenskć statnf obćanstvf a o pót 
dnf pozdćji absolvuje padesśtidenni 
„kurs noćniho lćtanf*. Vysledek: „Pro- 
spóch velmi dobry, druhy ze sedmi frek- 
ventanti*. Tri dny pred vśnoci toho sa- 
móćho roku je mu pak priznano domov- 
skć pravo v Nitfe. (Że kśdrovści jsou 
v każdć dobć naprosto svćrazna kasta, 
se miiżeme pfesvćdGit na zapisu v osob- 
nim listu o pr let pozdćji, kde stojf: 
dom. pravo: obec — Nitra, żupa — Cher- 
sonska gubernie). Deset let svć leteckć 
Cinnosti oslavil Dmitrij absolvovanfm 
dvoumćsfćnfho pilotnfho kursu u Pilotnf 
śkoly stfhaci v Chebu. 17. srpna 1927 je 
mu Sportovnf komisf Aeroklubu RCS 
vystaven pilotnf diplom ć. 451 a od kon- 
ce mósfce lćta u 40. letky 3. LP. Ovsem 
oficialnf jmenovanf polnfim pilotem— 
letcem pfichazf aż o rok pozdćji — 1. zą- 
rf 1928. V Ićtć toho samćho roku je ve 
skupinć piloti, ktefi lćtaji kuryrni lety 
z Prahy do Nitry s pośtou pro pana pre- 
zidenta T. G. Masaryka, ktery je v tć 
dobć na letnfm bytć v Topolćiankóch. 
Pred odjezdem ze Slovenska si pan pre- 
zident pozval nekolik kuryrnich letch, 
aby mu udćlali doprovod pri prochazce 
topolćianskym parkem. Tam se takć set- 


kal s pilotem Tjunikovem. Masaryka 
zarazilo, że tak „stary* (33 let) pilot je 
teprve porućikem. Dimitrij mu popsal 
svuj osud. „Leżf na mnć Kainovo zna- 
meni — jsem emigrant ..* Pan prezident 
pokyval hlavou. 13. ffjna je pak Dmitrij 
povyśen o dva stupnć na kapitana. Rok 
1929 je rokem reorganizaci ćeskosloven- 
skćho letectva. Jejich dopadu se nevy- 
hne ani Tjunikov. 1. dubna 1929 zaćiną 
jeho slużba u 2. LP v Olomouci, ale jiż 
o pót mćsicii pozdćji (pfesnć 1. 9. 1929) 
nastupuje do funkce velitele 40. stfhaci 
letky u 4. LP v Praze. 1. dubna 1931 se 
stavą śtabnim kapitanem a koncem roku 
odjfźdi na „Kurs velitelii letek* k 151. 
protiletadlovómu pluku do Olomouce. 
Po navratu k4. LP ted jiź do Hradce 
Króślovć, kam byl pluk pfesunut, je pie- 
chodnć prevelen k 2. LP do Olomouce 


(15. 9. 1932—31. 3. 1933). 1. dubna 1933 
se vracf ke svćmu pluku a stavA se veli- 
telem 41. letky. Od 30. 11.1934 velf tech- 
nickć letce a od 1. 4. 1935 cvićnć letce. 
10. ćervence 1937 je jmenovan majorem 
a 15. 11. 1937 se stavA prozatifmnim veli- 
telem III. perutć 4. LP. K 15. bfeznu 
1938 se vracf na misto velitele cvićnć 
letky. V tć dobć se takć velmi aktivnć 
ńćastnf akce „Tisie pilotii republice*, 
kde ve funkci velitele Leteckć śkoly sti- 
hacf pfi 4. LP se zamćruje predevśim na 
nącvik noćnfch let. 

Dne 25. dubna 1938 mu bylo vynosem 
MNO ć. 1. 13672—D-pres 1. odd. povo- 
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farkt. Nakonec mól Dmitrij alespoń tro- 
| chu śtćsti, kdyż ho v noci, ve śkarpć, 
napil zasnóćżenćho, nahodou objevili 
lidć a dopravili ho do nemocnice. 
V tćto dobć neżivf jen svou rodinu, ale 
isvć dvć sestry Klśru a Ninu. Kdyż 
nćmecką vojska obsadila Ukrajinu, roz- 
hodly se, źe odejdou za svymi bratry do 
Ćech. Napsali dopis s adresou D. Tjuni- 
kov, Protektorat B.M. a ve Voznósensku 
ho hodily do schranky. Sice to chv4li tr- 
4 valo, ale dopis adresśta naśel! (rok 
| 194311) A tak se po letech vśichni żijfci 
| sourozenci općt seśli. Tjunikoviiv mlad- 
i $f bratr Alexandr, takć bćlogvardćjsky 
distojnfk, se s Dmitrijem setkal v Će- 
chach po prvnf svćtovć vślce ajiż tu 
ziistal. Zemfel koncem padesśtych let. 
V dobć Kvćtnovćho povstanf leżf Dmit- 
rij v posteli s anginou pectoris, piesto 
| ką k pa je vzapćtf po osvobozeni povolśn do 
| - a inoaóc "GCN "PRM slużby — do hradeckć Vojenskć akade- 
| Śtóbni kapitin Tjunikov v nezamćnitelnć rusky ztvarovanć ćepici se skupinou | mie. Vzhledem k nemoci dostava samo- 
dustojniki na zaćdtku tficatych let. ziejmć zdravotni dovolenou. Po uzdra- 
Tjunikov in his typically formed (Russian style) cap. venf (relativnim) je pielożen k velitel- 
leno ożenit se s Annou Reznićkovou. | Kbelfch. Morślka polevuje. Na vśech se | stvf 1. leteckć oblasti, kde se stavś 9. 8. 
| Tfmto povolenfm skonćila jedna z majo- | projevuje tnava z dlouhć psychickć | 1945 prednostou materiślnfiho oddóleni 
rovych velkych bitev. Anna pochśzela | zśtóże. Jednoho ńnorovćho većera v ro- | a od 27. listopadu prednostou 3. oddóle- 
z poćetnć rodiny. Vyućila se kadeinicf, | ce 1939 se Tjunikov vracf z noćnfho le- | ni — leteckych zakladen 1. oblasti. Od 
; coż v tć dobć zdaleka neznamenalo ta- | tu. Petsettficetćtyfka se pii pristśnf | roku 1946 pracuje na MNO jako velitel 
| kovć zisky jako dnes. Spfśe se dą Ffci, | pfekoti na zada a Dmitrij konćf den ve | let. a stud. skupiny. I pies pomćrnć vy- 
że vyristala ve velice skromnych pomć- | vojenskć nemocnici. Ztratu samostatno- | sokć funkce si vśak nedćl4 o svć bu- 
rech. O to vetśf Sok zażil jejf otec, pros- | sti uż prożfvć pri dolććenf doma v po- | doucnosti iluze. Lćto ćtyficatćho patćho 
ty zamećnik, kdyż se dozvćdćl, że ji | steli. I kdyż je mu priznano domovskć | roku mu opót pfipomene, pied ćfm cely 
| z prace domi vozf distojnik (!), pilot pravo ve  Kbelfch, rozhoduje se | Żivot utfką. Jeden većer sedf cel rodina 
i (1), o osmnśct let starśf (!) a jeśtć kto- | piestóhovat do Hradce Krślovć. M4 Tjunikovovych  pohromadć, — sestry, 
| | mu autem (!). Mravnf hradećtf sousedć | v śmyslu pifliś nedrśźdit svym pivo- | z nichż jedna se jiź v Cechach provdala, 
| pak zdrcenćho otce ujistili otom, że | dem novć pźny. Na podzim nastupuje | spolu s bratry hodnotf $ance na budouc- 
zmineny distojnfk opravdu patif do sku- | jako kontrolor prace neschopnych ve | nost. Emigraci zavrhuji. Većer se roz- 
i | Piny piloti, kter4 pravidelnć naruduje | Śkodć Plotiśtć pobliż Hradce. Po celou chazejf domi. Sestry netuśi, Że doma 
noćnf klid mósta. Pan Reznićek pocho- | dobu vólky pak aktivnć sabotuje praci | na nć jiż Gekń jejich minulost. Nikdo je 
| pil, że tady musf pfijft na fadu ftemen | pro okupanty apomśh4 postiżenym, | vfc nespatfil, pouze jejich bratr — vyśśi 
| udcery aunóśpadnfka — brokovnice. | napifklad manżelce vóznónćho plu- | velitel, distojnik ćs. letectva — dostal 
| Vtć dobć jistć netuśil, że jednou budou | kovnika letectva Neubauera. Odhali | od svych nadrfzenych dobrou radu: 
| se svym zetóm, jak pravf narużivi kuf4- | zrśdcovskou Ginnost kolaboranta Gusta- | „Prosim tć, neptej se.* Tak zaćala nov 
| «i, póstovat na zahradć tabak. Nakonec | va Żida a snażi se varovat ohrożenć ob- | doba. 
tedy Dmitrij naśel k svćmu tchanovi ce- Cany. Z moci svć funkce kryje odbo- | 10. 7. 1946 se manżeliim Tjunikovovym 
| stu. Ovsem dalśf pfekażkou se ukazalo | jfskou Ginnost, aby i on se V roce 1944 | narodil druhy syn — Petr. A 25. listopa- 
| jeho postavenf vyśśfho diistojnfka 6s. primo spojil s odbojafskymi skupinami | du 1947 je Dmitrij povyśen na podplu- 
Ł | armśdy resp. piesvćdćeni pracovniki i paraśutisty. Naprfklad s Velkym Jose- | kovnfka. V tom samóm roce mu nćjaky 
| ministerstva obrany, Że by pro nćj mćli | fem, Malym Josefem a Tomaśem. Pra- | po staru myslici nadrizeny, pravdepo- 
, lepśf partii — takovou, kter4 by tolik cuje jako zpravodaj, ale i jako pieklada- | dobnć ćlovók neznajfci hloubku objekti- 
„nenabourala* Żivotni ńroveń oficińlni- | tel pro sovćty ze skupiny „Jirka* a *Ni- | vity politickćho hlediska, napsal do 
ho zastupce brannć moci. Ale nakonec kolajev*. V tć dobć m4 uż za sebou prv- | osobnfho hodnoceni: „Je dobie zpiiso- 


vśe skonćilo śtastnć 7. 5. 1938 na radnici 
v Libni. 4. letecky pluk je totiź opót od 
ledna t.r. v Praze. 18. Cervence se pak 
novomanżelim Tjunikovovym narodil 
prvnf syn Dmitrij. Prichazf na svót 
v dobć, kdy novś vlast jeho otce je vaż- 
ne ohrożena rozpinavosti faśistickćho 
nćmecka. Je vyhl4śena mobilizace. Plu- 
| ky se pfemistuj na polnf letiśtć, Nikdo 
z pilotii netuśf, że pobyt v polnich pod- 
minkach bude aż bolestnć kratky. Pod- 
zim a zimu pak 4. LP opót „travf* ve 


nf infarkt. Kdyż zaćaly za vślky potfże 
se zasobovanfm potravinami, vypravil 
se Dmitrij za svym „dobrym piftelem*, 


velkostatkafem v obci Ćernilov u Hrad-: 


ce. „Pitel* slfbil, że pomiże, ale nikoli 
za penfze — za to, Że si tuto „pomoc* 
Tjunikov po većerech odpracuje u nój 
na statku. Nebylo volby. Za pobytu na 
statku Dmitrijovi zaćaly chromnout ru- 
ce, sil rychle ubyvalo. Jednou v zimó, 
kdy se znićeny letec vracel na kole 
z Ćernilova do Hradce, dostihl ho in- 


bily kvedenf vyśśi jednotky*. O rok 
pozdćji na stejnóm mfstć samoziejmć 
€teme: „Velenf vyśSf jednotky ... nepri- 
chazf v ńvahu*. Po ńnoru je takć pie- 
mistćn, nebo lćpe fećeno uklizen do Le- 
teckćho vyzkumnćho tistavu, kde se 
stavń vedoucfm (!) piekladatelem. 
V ramci akce „B* (?) je takć vystóhovan 
z bytu a dostava „nahradni*. Kdyż vez- 
meme v potaz mófftka tć doby, musfme 
pripustit, że jako byvaly carsky disto- 
jnfk mohl dopadnout mnohem hi. 


NN z ZZ RAZA ZA ANA NAA NO AAAA NNNN NA, 
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EK 
Tóżko dnes odhadnout, proć se tak 
nestalo. Zda rozhodla jeho aktivnf spo- 
luprace s paraśutisty z vychodu, nebo 
jeho povślećnć styky se sovćtskymi 
distojniky, kdy jako vedoucf let. a stud. 
skupiny pomóhal s pfeśkolovanim piloti 
na novou sovćtskou techniku. Tehdy mu 
jeho smysl pro humor a zabavu dopo- 
mohl k tomu, że se v jeho materiślech 
objevila możnś velmi dileżita vćta: „Ja- 
ko styćny organ u vojenskych organi 
SSSR je velmi priijemny spolećnik*. Ne- 
bo ho nejspfiśe zachrśnilo to, że żądny 
z novych panń s nfm nemćl nevyrfzenć 
ńcty, Ci pravć kdyż jeho materiśly priśly 
na fadu, móli vśichni kadrovśaci dobrou 
naladu. Jak jen se to rymuje ... 

Kl. 3. 1953 dosahuje vćkovć hranice 
pro ćinnou sluźbu a odchśzf, i kdyż 
dost nedobrovolnć, do diichodu. O me- 
sic pozdćji je prijat do voj. spravy po- 
sńdky Praha, kde piisobf jako pfeklada- 
tel. Je to smutny konec Żivota. V plnć 
mffe se unćj takć projevila Biirgrova 
nemoc — potiże s krevnfim obćhem — 
a tak vżdy po tfech krocfch se musi za- 
stavit a vydychat. Je po nókolika infark- 
tech. V praci mu lidć, kterych si nemii- 
Że vśżit, dvaj nesmyslnć ńkoly a po- 
malu nićf to, co on vćtśinu Żivota pom4- 
hal budovat. Doma se staćf podfvat 
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72 109 Su24FencerD 119,- Kć 
72110 P-51D Mustang 98,- KĆ 
72111 F-104 Tryska * 119, KĆ 
72 112 F-104C* 119,- Kć 
72113 F-104D/J 119,- Kć 
72 114 F-104G* 119,- Kć 
72115 TF-104G 119, Kć 
72 1ló Pldtenć sedaćky 119,- KĆ 
72118 SH-60B/J 119, Kć 
72119 UH-60A 119,- KĆ 
72 120 HH-60D 119,- Kć 
72121 F-4GPhantomll 119, KĆ 
72122 Ju88G 119,- Kć 
72123 P-39Airacobra * 119, Kć 


* = revidovanć sady 


zokna, aby vidćl velky plakśt s tvarf 
ćlovśka, o kterćm si pfi svćm studiu na 
gymnóśziu ćetl ćlśnky v novinśch. Ty 
ćlanky byly o vykradśnf vlakiń. Możnś, 
Że kdyż 17. 5. 1954 ve vEku padesśti os- 
mi let umfral na chronickou vydut srd- 
ce, cftil velkou ńlevu. 

Dmitrij Tjunikov byl pravoslavnćho 
vyznśnf. A jak si vzpominś jeho byvaly 
podifzeny: „Byl klidnć, vyrovnanć po- 
vahy, nókdy aż dćtinsky. Byl demokrat, 
tolerantnf ćlovćk.* Dólal dost rozdil me- 
zi slużbou a zńbavou. Na jednć stranć 
vyżadoval striktnf dodrźovani piedpisi, 
na druhć stranć jeho većfrky byly po- 
vóstnć dobrym pitim, jfdlem a zabavou. 
Stejnć tak jako poslal pilota na tficet dnf 
do basy za „toćenf* ve 20 metrech hned 
po startu nebo sundal vojśky z kifdla le- 
tounu vótou: „JA nechci vidćt, aby mi 
nókdo na to sedal, jA si pak rozbit hu- 
bu*, bylo znamć i jeho opókani masa na 
kordu Gi excelentnf salśt z rajćat. Nebo 
ćastć boleni hlavy po obzvlśśte vydare- 
nych „većfrcich*. Miloval dobrou zaba- 
vu apfedevśfm Vlastu Buriana. Kdyż 
byl v Praze, nevynechal ani jednu jeho 
premićru. Burińn si samoztejmć v$iml 
mohutnćho  rusovousćho  distojnika, 
ktery teżko mohl utajit svij piivod 
avźdy sedćl v prvnf fadć. Pri jednom 


CO CHYBI PLASTIKOVYM MODELUM K DOKONALOSTI ? 
TROCHU PLECHU ! 


PALUBNI DESKY, CIFERNIKY, PEDALY, ZAMEROVACE, SEDACKY, PASY A PREZKY, ZPETNA ZRCATKA, VZTLAKOVE 
KLAPKY, MKIŻKY, MADLA, ANTENY, NABOJOVE PASY A DALŚI DETAILY PRO VAŚ$ MODEL NAJDETE V NABIDCE VICE 


NEŻ TRISET KOVOVYCH SETU 


USTE JEDEN A JSTE CHYCENI ! 
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48075 Ju88G 142,- KĆ 
48 076 F4F Wildcat 119,- KĆ 
48 077 HSS 2 Seaking 142,- KĆ 
48 078 SH-3 Seaking 142, KĆ 
48 079 Nóm. radary 142,- KĆ 
48080 Bf 109F 98,- KĆ 
48 081 UH-ó0a ext. 98,- KĆ 
48 082 UH-ó0A int. 119,- Kć 
48085 Mig 29A 142,- KĆ 
48 086 Mig 29 UB 169,- Kć 
48 087 Seversky P35A 142,- KĆ 
48 088 Bf 109B/C 98,- KĆ 
48089 SM79ptl 119, Kć 
48090 SM7Optll 119,- KĆ 


NEJRYCHLEJŚI A NEJPRESNEJŚI INFORMACE O V$ECH NAŚICH NOVINKACH VAM DA NAŚ INFORMAĆNI BULLETIN 


EDUARD UPDATE 


z pfedstavenf ve tficatych letech zaćal 


tancit koząćka, a kdyż doskśkal pied 
Tjunikova, tak se zastavil a jen tak pfi 
sedu na bobku se zeptal: „Tak co, Ruse, 
dćlśm to dobfe?* Z piloth byl dlouhś 
lóta jeho kamarńdem śkpt. Ćumpelfk, 
s kterym mćli v Hradci i spolećny byt. 
Jinak se samoziejmć takć dost stykal 
sdalśfmi ruskymi piloty, kterf letali 
v naśsem letectvu. 

Byl vyborny mechanik. Ród si sam 
opravoval auto. Bavila ho manuślnf 
prace. 

Jako letec nerad riskoval a nerad Ićtal 
vysoko, zato byl vybornym noćnfm pilo- 
tem a stfelcem z letadla. Jako uCitel se 
podilel na vycvićenf slavnć generace 
Ceskoslovenskych  piloti, kter4 tak 
ńspóśnć dokśzala bojovat za druhć svć- 
tovć vślky. Jinak miżeme Fici, że Ve vo- 
jenskćm letectvu nebylo pifliś typi leta- 
del, u kterych by nesedćl za kniplem. 
Vyzkouśel si dokonce i Aero A—42. 
S lćtśnim neskonćil ani po vślce, i kdyź 
lśtal jiź pouze na Piperech a Ćśpech. 
Letadla si nevybfral. Zvedl do vzduchu 
cokoli. Ale s jednfm letadlem mćól vćc- 
nć potiże — s Letovem 5-20. Velmi 
Gasto pry bylo na letiśti slyśet naprosto 
nezamónitelnć lśtefenf: „Hrom do toho, 
ja se do tej maśiny nevejdóm.* 
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35027 M3 Stuart 142,- KĆ 
35028 JagdpanzerL70 119, Kć 
35029 M5 Stuart 142,- KĆ 
35033 M3 podvozek 119, KĆ 


35 034 
35 035 
35 036 
35 037 
35 038 
35 039 


M3A2 Halftrack 
M1Ió MGMC 

M2] 

Podlahowy plech 
M1ó pan. plechy 
M42 Duster 


142,- KĆ 
119,- KĆ 
119,- KĆ 
119,- KĆ 
119, Kć 
142, KĆ 


35043 Jagdpanther 142,- KĆ 
35 044 LVTP 7 98,- Kć 
35 04/7 Pz.kfwill 119,- Kć 
35050 Merkava II 142,- KĆ 


żódejte ho zdarma od sveho obchoanika 


Dn O REEŻEZŻZZZZŻZZZZZZZYZ ZZOZ ZZOZ ZZ ZZO ZÓŻZZZZZZ ZZL OZ ZZO 


20 HPM 11/93 


T-80 je poslednim typem, oficiślnć 
prijatym do vyzbroje byvalć Rudć ar- 
mśdy. Jeho prvnf verze se objevily 
vprvnf polovinć osmdesśtych let 
u ńtvari rozmistónych na ńzemf byva- 
Iść NDR, pozdćji i v Polsku a u nśs. 
T-80 vychśzf z osvćdćenćho tanku 
1-64, resp. zjeho novćjśf verze 
T-64B, vybavenć PLRS systómem 
„Kobra, zahrnujfci protitankovć, r4- 
diem navadćnć rakety typu 9M 112, 
vystielovanć z tankovćho 125 mm ka- 
nónu D—81. Je takć prvnfm sovćtskym 
tankem, standardnć vyużfvajicim jako 
pohonnou jednotku plynovou turbinu. 
| (Posledni verze T—80 se vśak znovu 
vracf k dieselovómu motoru, a to pie- 
devśfm z dliivodu spotieby paliva). 
| Króatce po zavedenf prvni verze T—80 
| do vyzbroje se v tehdejśi Sovótskć 
armśdć zaćala zavśdćt i tzv. reaktivnf 
ochrana tanki neboli „vybuśny pan- 
cii", jak byva toto zaffzeni nókdy 
nazyvano. Tfmto pridavnym pancćfo- 
vanfm byly vybavovany prednostnóć 
tanky typu T—80 a T—64, po nich 
i T-72. Je zajfmavć, że Sovćti nikdy 
nepovażovali T-72 za rovnocenny 
typim T—80 nebo T—64 a brali jej 
jako levnćjśf nahrażku, kterou vypl- 
ńovali kvantitativnf stavy svych tan- 
kovych arm4d. Reaktivnfm pancć- 
rovanim jsou tóż vybaveny tanky typu 
1-55, dosud poużfvanć u jednotek 
namornf póchoty. T—80 s reaktivnfim 
pancóćfovanfm je oznaćovan jako 
T-80BV (V-vzryvnyj). A pravć tuto 
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verzi, kerń je v porovnśnf s ostatnimi 
verzemi T—80 nejrozśffenćjśf, jsem 
se rozhodl postavit jako model. V me- 
ritku 1:35 wvyrabf T—80BV firma 
DML— DRAGON z Hong—Kongu pod 
oznaćenim T-80 wERA, coż je 
zkratka anglickćho termfnu oznaćuji- 
cfho pifdavny reaktivnf pancfi — 
Explosive Reactive Armour. Jelikoż 
ne se vśemi detaily stavebnice jsem 
byl spokojen, provedl jsem nókolik 
ńprav, zvyśujfcfch realisticky vzhled 
modelu. Pokud vas popisem stavby 
T-80BV zladkim k postavenf tohoto 
modelu, berte prosfm dale popisovanć 
ńpravy pouze jako nćkolik typń, 
jejichź provedenf zAvisf pouze na vaśf 


predstavć o modelu. Popis ńprav zaći- 
ną u vćże tanku. 

Tvar tćlesa vóże je v zasadć spravnć 
ajejf hlavnf nedostatek je śpatny 
sklon zadnf ćasti. Ta mą byt kolmo 
k zemi, bez „podseknutf*, znazornć- 
nóm v modelu. Spravny tvar dosahne- 
te pridśnfm materialu (pro podobnć 
ńćely poużfvam dvouslożkovć tmely) 
do spodni ćśsti tćto partie. Dvfrfka 
otvoru pro vyhazovani nabojnic (dil 
A 41) nenalepujte! T—80 tato dvffka 
ve skutećnosti nemś a tviirci modelu 
je chybnć pievzali z T—72. Poklop 
strelce jsem zmenśil po obvodu asi 
o00,5mm ajeho protiplośe na vćżi 
jsem srazil hrany. Mechanismus otvi- 
rani vyrobte novy podle fotografii. 
Na vćżićce velitele vynechte dil C 19 
a mfsto nćj naznaćte v boku pancćfo- 
vćho plśtu, kryjicfho vćżićku z pravć 
strany, jeho spodnf hranu. Kryt navś- 
dócfho zafizeni pro PTRS (A 27) nenf 
ve skutećnosti symetricka *krabice* 
obdćlnfkovćho pńdorysu, ale pri po- 
hledu odzadu jf chybf levy zadnf roh. 
Kromć toho je pifliś Sirokś a Gńst jeji 
pravć strany zabirA na vćżi misto 
jednć „cihle* reaktivniho pancćfovą- 
ni. Touto poznamkou jsem se dostal 
aż k popisu nejpracnćjśf (nikoli vśak 
slożitć) ńpravy na vćżi modelu. Touto 
ipravou minfm rozrezani dili E—2, 4, 
7, 8, 10 na jednotlivć cihly a ipravu 
jejich tvaru, pokud doślo ke sliti Gi 
zaoblenf jinak hranatych  „cihel*. 
Zśroveń zbruśte zakladnu tóchto aż na 
nejmenśf możnou tlouśtku (ve skuteć- 
nosti je to pouze plechovś destićka). 
„Cihly* patrfcf na Ćelnfi stranu vóże 
nemajf mft podćlnou osu rovnobóźnou 
s podćlnou osou vćóże, ale jsou od nf 


EPT 


„vyjeźdćnć*. ZAroveń v$ak v każdć ze 
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skupin (prav4 a lev strana) jsou spolu 
vzajemnć rovnobćźnć (neotacejf tedy 
plynule zaobleni vćże). „Cihly* na 
stropni ćasti vćże (E—2, 4) kopfruji 
mirnć zaobleny tvar a oproti strnulć 
vyrovnanosti tóchto dili v modelu pi- 
sobf mfrnć „rozjeżdćnć* (ćehoż dosą- 
hnete pravć rozfezanim dflu E2 na 
jednotlivć cihly. Pred jejich nalepe- 
nim vśak vzpomeńte na mfrnou meze- 
ru mezi nimi a pancffem vćże, kterou 
zpisobuje zpiisob uchycenf cihel na 
śroubech navafenych na pancffi. Ve 
skutećnosti jsou śrouby dlouhć skoro 
5 cm. K jejich imitaci jsem u modelu 
poużil „nakrajenou* plastikovou nit 
opriumćru asi 0,5 mm. Zmińovaną 
mezera a obćasn4 disharmonie v geo- 
metrii cihel model podle mne velmi 
ożivi. 

Jak je z fotografif patrnć, mnohć tan- 
ky se v pfesnćm rozmistćnf cihel liśf 
a tak bude nejlepśf tento detail upravit 
vżdy podle konkrćtnf fotografie vaśi 
piedlohy. Dalśf detail, ktery zvćro- 
hodni vzhled modelu T—80, je elevace 
kanónu. Na fotografiich je zpravidla 
vżdy (s vyjimkou okamżiki, kdy je 
zachycena strfelba) kanón vyraznć 
zvednut. V modelu je vśak naznaćena 
elevace kanónu mfffciho pfesnć vodo- 
rovnć (nókdy jsem podlehl optickć 
iluzi avidćl jsem kanón dokonce 
mfrnć sklonóny pod vodorovnou osu). 
Mfra zvednuti kanónu bude zriejmć 
zaviset na situaci, do kterć chcete 
model umistit, resp. na fotografii sku- 
tećnć predlohy. Zbylć detaily, zaslu- 
hujfcf podle mćho minćnf ńpravu, vy- 
jmenuji pouze telegraficky: Naznaćce- 
ni otvoru pro spiażeny kulomet 
vpravo od kanónu, ćtyrtcihlovć boćnf 
pifdavnć pancife (E5) majf vlastnf 
ctyri „nohy*, kterymi jsou upevnćny 
kbokim vóże stim, że zadni nohy 
jsou kratśf a dfly maji mfrny naklon 
kboku vćże (ve vertikale jsou vśak 
svislć). Zakladny vymćtnic zadymo- 
vacfch granśti jsou kratśf a zmińo- 
vanćho boćnfho prifdavnćho pancćfo- 
vanf se nedotykaji. ZAsobnfky ke ku- 
lometu jsou ńplnć śpatnć (A 5, 52, 53) 
ai lafeta kulometu NSVT si zasloużi 
vyrobit znovu (A 25, 32). Doplńky 
pro brodćni (A 30, 31) doplnit „krć- 
kem* na jednć stranć a śroubovym 
spojem navrchu. Kvóżi plripevnit 
s mezerou na ćtyfech „tyćkach* dlou- 
hych 1—1,5 mm a o primćru 0,5 mm. 
Strfska boudićky zamefovaci optiky 
m4 takć ponćkud jiny tvar. Na boku 
velitelskć vćżićky doplńte cihlu a za- 
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roveń pridejte dalśf vedle zńżenćho 
krytu navśdćni PTRS. 

Korba tanku 

Nejvyraznćjśf ńpravou bude ziejmć 
zaobleni boki palivovych nadrżi na 
blatnicich. Toto zaoblenf nósleduje 
pochopitelnć aż po pfidśnf materialu 
na tato mista (C 4, 5). Naznaćenć 
desky piedstavnćho pancffe (gumovć 
Ci plechovć clony) vylisovanć primo 
na piednich ćastech dfli C 4, 5, jsem 
odfizl a nahradil skutećnć oddólenymi 
s mfrnym odstupem od boku schranek 
ZIP a nadrżi. Upravć neuśel ani kryt 
motoru, kde jsem vyrfzl mifże a na- 
hradil je skutećnymi, prikrytymi ple- 
tivem. O pfidavnćm reaktivnfm pan- 


cófovani platf v zńsadć to, co jsem 
napsal jiż pri ńpravć vóże: rozfezat, 
zbrousit a pfidat nożky. Cihly, na mo- 
delu umistónć piimo vedle periskopi 
ridice (jedna vpravo, jedna vlevo), 
jsem na fotografiich nikdy nevidel 
(zfejmć by stfnily vyhledu). Dratćnć 
kryty reflektori doporućuji vyrobit 
novć z jemnćjśfho profilu. Gumovć 
clony v piednf Gasti korby (poużfvanć 
proti prachu) jsou dalśim dilem, ktery 
pri dobróm provedenf zlepśuje realis- 
ticky vzhled modelu. Vrchnf dva dfly 
jsou mnohem hlubśf neż jak je pre- 
zentuje model (C 10), spodni rozmć- 
rovć zhruba odpovfdaji. Ve skuteć- 
nosti jsou vrchnf i spodnf ćast spoleć- 
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nć pfipevnćny na zarfzeni, jinak slou- 
żicim pro pripevnćnf odminovacfch 
zafizeni, radlice aj. Zbylć detaily općt 
jen ve strućnosti: mifż vyfuku spalin 
turbiny (A 34) jsem probrousil, aż 
zbyla skutećnć jenom mifż. Rezervnf 
ćlanky psu C9 jsem nahradil zbylymi 
dily D—5, ovśem bez stfedovćho zubu 
a obraącenć vzorkem navrch. PFi stav- 
bć podvozku jsem pfi sestavovśnf hna- 
cfho kola B—20, 23, 24 nastavil Śfiku 
o 0,5 mm. Vyćet drobnych ńprav by 
mohl jeśtć dlouho pokraćovat, ale 
każdy modela m4 svoje kritória pro 
realisticky vzhled modelu a tak zavisi 
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Konóvova 223 
130 00 Praha 3 


Kat. ć.  Nazew: Pozn.: „6.  Nózew: Pozn.: 
F-18 C/D Hornet 


Letadla Aircrafts 1/72 
AH-6A Night Fox 
Fw 190 D-9 
AH -64A Apache 
AH-1W Super Cobra 
MiG-37 Ferret 


PREDSTAVUJEME 
NAŚl PRODUKCI 
PRO ROK 1994 


B-25 B/C Mitchell 
Tornado IDS 
ME-Bf110G  N-<6. 
Suchoj SU-24D 
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na individuślnfm prfstupu każdćho, co 
vyrobi znovu a co ponechś piivodnf. 
Na zśvćr dodavam, że neocenitelnym 
zdrojem fotografif se pro mne stala 
piedevśim publikace T—64 and Z—80, 
napsanś a sestaven Stevenem J. Zalo- 
gou a vydanń hong—kongskym vyda- 
vatelstyfm Coneorol publications Co. 


firmu 


N-3. 


Navśtivite-li 


Poznamka zavórem: Nevfm, kterć na- 
stupnickć staty byvalćho SSSR maji 
T—80 ve vyzbroji, ale kromć Ruska 
mam ovćfeno jejich poużfvśnf i na 
Ukrajinć. 

K modelu: Vysledkem nepfiliś nóroć- 
nych ńprav je T—80BV zdafile imitu- 
jici vzhledem svoji velkou predlohu. 


FiN/ANL 


v Praze 6, Vaclavkova 2 
móte hned dvć możnosti vybóru: 


1. Jste-li modelaf, miżete zde nakoupit: 
— plastikovć 
techniky, zbrani, aut a motocyklu firem Tamiya, 
Hasegawa, 


modely letadel, lodi, vojenskć 


Airfix,  ltaleri, Dragon, Esci, 


P-61A Black Widow 
UH-1B Huey  N-6. 
Henschel Hs 129 
N-1. 
Blohm Voss Bv 141 
N-2. 
Fairey Battle Mk. 1 
N-2. 
Westland Whirlwind 
N-2. 
SBD Dauntless 


Ju 88 A-4/A-10 
F-14A Tomcat 
Suchoj SU-27A 
CH-53D Sea Stallion 
P-38M Lighting N-8. 
HP Hampden 
Dornier Do 17 E/M 


Matchbox, Monogram, Bilek, Pioneer atd. 
modelafskou literaturu nakladatelstvi Squadron, 
Concord, Osperey atd. 

modely historickych aut Lledo 

śtótce, lepidla, tmely, barvy a jiny modelśarsky 
material 


N-2. 
Intruder A-6E N-6. 
Suchoj SU-22 M-3/4 


2. Jste-li podnikatel, nebo majitel firmy, zajistime 
pro Vós tyto propagaćnć -grafickć zśleżitosti: 
— naśi odbornici-grafici Vam navrhnou firemni 


N-3. 


znaćku — logo, priipadnć vyfeśl image celć firmy 


h 


Petljakov Pe-2 Bojovą technika 

Fw 189 A-2 Military 1/35 

Mirage 2000C 91 Antitank Dodge 
Mi-24 Hind D/E 92 Chevrolet 15 CWT 
MiG-29 Fulcrum 93 Dodge WC-62 

F-16 C/D 94 Bedford QL N-6. 
UH-60A Hawk N-3. 95 Hetzer N-6. 
Kamov KA-50 96 Marder III N-6. 


— zajistime Vam reklamni potisk propagaćnich 
predmótu, zapalovaću, propisovacich tużek atd., 
vćetnć grafickćho zpracovani 

— na Vaśe prani zajistime reklamni potisk Vaśeho 
vozu 


Informace na telefonnim ćisle: 02/311 72 08 
Otevfeno v pracovni dny 


od 10.00 do 18.00 hodin i 
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Neoznaćcenć kity jsou k dostani ihned, ostatni dle ćisla 
mósice u pismene N (novinka). L 


444 10604 
pt a O A 


ś 


Po dlouhś desetileti byly tanky v$eobec- 
nć fazeny do tif zakladnich kategorii, 
mezi lehkć, stfedni a tćżkć typy. Sou- 
bóźnć stfm, jak postupnć vzristala 
hmotnost novych typi, posouvaly se 
i hranice tohoto rozfazovani. Tak napfi- 
klad soudobć stfedni tanky se pohybujf 
v hmotnostnf oblasti tćżkych stroji dru- 
hć svćtovć vślky. Zlatym vćkem tćżkych 
tanki byla pravć druhś svćtov4 vślka, po 
jejfm skonćenf sice vyvoj u hlavnich 
mocnosti jeśtć po urćity ćas pokraćoval, 
ale v Sedesatych letech jiż dochśzelo 
k vyfazovśni zastaralych veteranii, kterć 
ly. Bylo tomu jednak pro zmćnu strate- 
gie itaktiky nasazenf obrnćnych sil 
i proto, że vyvijenć strednf tanky se po- 
sunuly hmotnosti, rAżf a Cinnostf hlavnf 
zbranć i pasivnf ochranou do pasma 
starśich tóżkych typi, mohutnćjśi mon- 
stra by pak byla „bflymi slony*, zbyteć- 
nymi, neefektivnimi a drahymi. 

Za druhć svćtovć vśalky staly v ćele 
kovć techniky dvć zemć, Sovćtsky svaz 
a hitlerovskć Nómecko. Za oceśnem 
v USA tankovy vyvoj celkovć zaostal 
a Amerićanć museli vynalożit velkć 
ńsilf na dotażeni nepratel i doćasnćho 
komunistickćho spojence. Nejdifve bylo 
nutnć urychlenć pripravit do masovć 
vyroby lehkć a stfedni tanky, nakladny 


a zdlouhavćjśi program tóżkych typi 


musel vzhledem k situaci na frontach 
poćkat. Typ M6 byl vyvijen od roku 
1939 aż do roku 1944 a za toto obdobf 
vzniklo nekolik verzi tohoto zajimavćho 
vozidla (bude popsano v samostatnóm 
ćlnku), ale żadną z nich nebyla vyro- 
bena vfce neż v nekolika kusech. Sku- 
tećny ispóch nastal aż s pfichodem tan- 
ku M 26 Pershing, ktery vśak byl zśle- 
Żitosti poslednich mćsfci vślky a bojo- 
val poslćze v Koreji. Tfmto modelem 
byl polożen zaklad k ńspóźnć fadć tanku 
Patton, fazenych vśak jiż mezi strednf 
typy. Mnożstvi dalśfch tóżkych tanku 
ziistalo v prototypovóm stadiu, at jiź Ślo 
overze typu M 26 Pershing (od roku 
1945 zpravidla klasifikovanćho jako 
stfedni tank) nebo o zcela novć kon- 
strukce. Z nich byl bezesporu nejpozo- 
ruhodnćjśi bezvćżovy model T 95, deva- 
desśtitunovy obr se zdvojenym pasovym 
podvozkem. I toto monstrum bude ne- 
kdy vbudoucnu na strankich HPM 
piedstaveno. Na sklonku vślky a po je- 
jim ukonćenf pfinesl urćitć nadćjnć vy- 
sledky zkuśebni program prototypu 
T 34 (shoda s oznaćenim legendśrniho 
sovótskćho typu je Cistć nahodnś), kla- 
sicky fesenćho vozidla vyzbrojenćho 
120 mm kanonem, doplnćnym tfemi ku- 
lomety. Na zakladć zkuśenosti s tfmto 
experimentalnim tankem byl roku 1948 
zadźn vyvoj dalśiho typu T 43, vyzbro- 
jenćho 120 mm kanonem T 140, doplne- 
nćho 12,7 mm kulometem, montovanym 


Prototyp T—43. 
Prototype of the T-43. 


Teżky tank M 103 ...... 


koaxiślnć sdólem advćma dólkovć 
ovldanymi kulomety raże 7,62 mm. Po- 
honnou jednotkou se mel stat motor 
Continental AV—1790 ovykonu 810 
końskych sil a 1040 końskych sil ve ver- 
zi se vstfikovśnfm. Koncem roku 1949 
bylo dokonćeno prvnf stadium vyvoje, 
na konferenci v Detroit Arsenal piedve- 
den model budouciho tanku a probćhlo 
oponentnf Tfzenf studie T 43. Kon- 
struktćfi zprvu pfiŚli s revolućnim ieśe- 
nim, poćftajfcim s eliptickym priifezem 
trupu aeliptickou vćżf. Armśdnf od- 
bornici poźadovali rekonstrukci celćho 
vozu, zmóny tvaru vóże i korby, kterć se 
pribliżily konzervativnfmu pojetf, se- 
kundarnf vyzbroj tvofenou dvćma 
spłażenymi kulomety raże 7,62 nebo 
12,7 mm a inovaci zamćófovaciho systć- 
mu dóla. Mezitfm, neż vznikl prvnf pro- 
totyp T 43, doślo v USA k vyznamnć 
udślosti pro dćjiny americkć tankovć 
techniky. Oficiślnć totiż bylo zruśeno 
dólenf tanki na lehkć, stfedni a tóżkć. 
Budouci M 103 vśak byl a je dodnes pu- 
blicisty i historiky mezi tćżkć tanky Ta- 
zen. Tato neoficiślnf klasifikace m4 vy- 
jdfit fakt, że jde o vrchol a de facto ko- 
nec vyvoje americkych tóżkych tankii. 

Po zahśjenf korejskć valky si armśdnf 
velenf USA uvćdomovalo absenci tćżkć- 
ho typu ve vlastnf vyzbroji, generlovć 
volali po vozidle, kterć by se mohlo ja- 
ko rovnocenny protivnik postavit na bo- 
jiśti sovćtskym IS III. Nekteff distojnici 
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tehdy pripominali zaćatek druhć svótovć 
valky, kdy americkć ozbrojenć sfly staly 
na prahu konfliktu s nedostatećnym sta- 
vem obrnćnć techniky. V prosinci 1950 
tedy byla firmć Chrysler zadana objed- 
navka na postavenf osmdesśti tanki 
T43, zvyśeną zahy na rovnych tri sta 
kusń a śest pfedsćriovych vozidel, urće- 
nych k provoznim a armadnim zkouś- 
kam. Prvnf stroj śestikusovć rady byl 
dokonćen v ćervnu 1951 a lodf odeslan 
do armśądnfho vyzkumnćho stiediska 
Aberdeen Proving Ground, kde se po- 
drobil zkouśkam. Nasledujfci dva exem- 
plare odpovfdaly starśfmu bratru, dalśi 
tri se jiź bliżily sćriovómu provedeni, 
zde se objevf i oznaćenf T 43 El. Prvnf 
postaveny stroj byl vyzbrojen 120 mm 
kanonem vzoru T 122, nśsledujfci vo- 
zidla pak vykonnćjśfm T 123 s vyśśi 
istovou rychlosti, dosahujfci 1100 m/s, 
a celkovć lepśfmi parametry. U prototy- 
pu byly koaxiślnć montovany dva kulo- 
mety raże 12,7 mm, nachdzejfci se po 
prayć i levć stranć kanonu, u pozdćjśich 
vozidel je nahradily zbranć róże 7,62 
mm. Prvnf prototyp nemćl instalovan 
streśni kulomet, bEźny u sćriovych stro- 
ju. Prototyp aprvnf sćriova vozidla 
mela po stranśch masivnf vćże namon- 
tovan tyćovity ńchyt, pod nimż se na- 
chózel żebifk. U pozdćjśich vozń jiż 
żebifk nebyl dodavan. Na streśe vóćże se 
nachśzela velitelsk kopule se vstupnim 
poklopem, druhy poklop byl posunut 
vpied vpravo od osy vozu, tieti v ose 
korby sloużil ridići. Velitelsk4 kopule 
priedsćriovych prototypi pochazela ze 
stfedniho tanku M 47, u sćriovych vozii 
ji nahradila kopule odpovfdajici prvni- 
mu provedenf stfednfho typu M 48. Ve- 
litel mel k dispozici pevny periskop. 
Dalśf ćlenovć posadky byli stfelec, dva 
nabfijeći a fidić, sedfcf vose vozidla. 
U prvnfich ćtyf prototypu mćl tento muż 
k dispozici tri periskopy T 36, nahra- 
zenć u prvnich śedesśti sćriovych vozii 
typem T 25 (pozdćji oznaćenym M 26). 
Tento vyrobnf blok se vyznaćoval po- 
klopem fidiće prievzatym z produkce 
M 48. Zde takć byla vybava ridiće do- 
plnćna otoćnym infraćervenym perisko- 
pem T 41 (M 24), ktery se u pozdćjśich 
vozidel jiź neinstaloval. V$echny dalśf 
vyrobenć tanky mćly vćtśf poklop Fidice 
zvozu M48 Al atfi periskopy T 36 
(M 27). U prototypi byl zkouśen de- 
flektor vyfukovych plynń, ktery nebyl 
dale jako neńćinny poużfivan. Sćriovć 
vozy rovnćż nesly na stfeśe vćże kulo- 
met raże 12,7 mm, dźlkovć ovladany 
z bojovćho prostoru. Oproti prototypiim 
zde byl rovnćż upraven ventilaćnf sys- 
tćm bojovćho prostoru a na zadni ćśsti 
vćże byly navafeny dva tchyty pro antć- 
ny radiovybavenf. Vedle hlavnf pohonnć 
jednotky, sloużfci k pohonu tanku, byla 
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Specidlni vyprośtovaci jerdbovć vozidlo M 51 


The special recovery vehicle M $1. 


M 103 doplnćny buldozerovou radlici, na zadni stranć vćże jsou patrnć zmóny 
vzhledem k prototypu 
The M 103 tank equipped with a bulidozer blade. Note the turret difjerences in 
comparison with the prototype. 


poużita jeśtć pomocną jednotka, pohś- 
nejfcf generator, ktery dodśval elektric- 
ky proud. 

Podvozkova skupina byla feśena s napi- 
nacfmi kladkami. Na każdć stranć pod- 
vozku se nachźzelo hnacf a napfnaci ko- 
lo, sedm pojezdovych kol a śest kladek. 
Hlavnf motor, benzinovy dvanśctivślec 
chlazeny vzduchem, byl typu Continen- 
tal AV 1 790 bez vstrikovśanf verzi 5B, 7, 
7B a 7C. Pfevodovka Allison CD 850 se 
dodńśvala ve verzfch 4, 4A a 4B. Pomoc- 
ny motor, benzinovy vzduchem chlaze- 
ny jednovślec roztaćel generśtor o 28 
voltech a 300 ampórech. 

Tanky byly v zavodu Chrysler v Newar- 
ku, stat Delaware kompletovśny od roku 
1953. Vyroba objednanć trfsetkusovć 
sćrie byla dokonćena jiż nasledujfciho 
roku 1954. V kvćtnu 1954 byly Śesty 
predsćriovy prototyp a osmy produkćni 
stroj podrobeny naroćnym testiim na z4- 
kladnć Fort Knox, kterć pokraćovaly aż 
do ffjna. V jejich pribóhu obć vozidla 
najezdila 7880 kilometri a vystrelila sto 
sedmdesat śest kusi 120 mm munice. 
Zóvćry hodnotfci komise vyństily v po- 
Żadavek realizace 98 zmón na sćriovych 
vozidlech. Znaćnć nedostatky byly zjiś- 
tóny u kanonovć munice, kde byl vzne- 
sen pożadavek dikladnejśi vystupni 
kontroly ve vyrobnim zóvodć a zlepieni 


kvality. Velkć problćmy rovnćż piinesl 
neśtastnć navrżeny vyfukovy systóm. 
Kdyż byla vćż natoćena kanonem v ose 
vozidla smćrem dopfedu, plyny z vyfu- 
ki pohonnć jednotky ohrfvaly spodni 
Cńst vćże a v jejifm nitru povśźlivć vzrii- 
stala teplota. Jestliże se vóż otoćila 
0180”, tedy kanonem dozadu, stejny 
efekt vyvolśvaly zplodiny pomocnćho 
motoru. Zkuśebni komise tedy vznesla 
k vyrobci żadost o rekonstrukci vyfuko- 
vćho potrubf. Dalśf vyhrady byly vyslo- 
veny k feśenf otaćeni vćże, palebnómu 
systćmu, dalkovćmu ovladani kulometu 
a dalśfm soucćśstem. 

Po provedenf nejnutnćjśich ńprav byl 
T43 El standardizovan jako 120 mm 
Combat Tank (bojovy tank se 120 mm 
kanonem) a 26. dubna 1956 dostal ofi- 
cialnf armódnf oznaćeni M 103. V lednu 
1958 byla ćńst novych M 103 dopravena 
do Evropy a zafazena k 899. Tank Bat- 
talion, v kvćtnu toho roku pfeznaćenć- 
mu na 2. Heavy Tank Battalion, spadajf- 
cfmu pod 33. obrnónou divizi. Organi- 
zace M 103 byla odliśną od bóźnć zave- 
denych stfednich tanki. Byly zde zara- 
zeny ućCtyf rot, z nichź każdou tvofilo 
Śest ćet. V Ćetć byly zafazeny tri M 103 
a jeden terćnnf osobnf automobil Jeep. 
V Evropć móly M 103 tvofit hraz proti 
pfipadnómu ńderu sovćtskych tanko- 
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vych jednotek, disponujfcich teżkymi 
tanky. Posańdky si vozidla celkem po- 
chvalovaly, zejmóna pFi cvićnych stiel- 
bach byl vidćt markantni rozdil v pri- 
raznosti anićivóm dńćinku 120 mm 
granśtu oproti stfelńm z 90 mm kanonń, 
bóźnych ' utehdejśich _ americkych 
strednich tanku. 

Na zakladć zkouśek ve Fort Knoxu bylo 
rozhodnuto pristoupit k dalśf fazi vylep- 
senf typu M 103, kter4 zahrnovala 
zmónu hydraulickćho ovladani vćże za 
elektrickć, vymćnu palebnćho systóćmu 
kanonu za vykonnćjśi, pfemfistćnf stiel- 
ce na pravou stranu dćla, vyfazeni pra- 
vćho koaxialnfho kulometu a jeho nó- 
hradu zamćfovacim teleskopem a dalśf- 
mi inovacemi. Velitel dostal k dispozici 
novy stereoskopicky dalkomćr T 52, 
ktery byl napojen na systóćm, zahrnujfci 
modernizovany strfelciv zamćfovaci pe- 
riskop T44 El abalisticky poćftać 
T 33. Byla modifikovśna i velitelskA ko- 
pulka, vyfazeno dalkovć ovladśani kulo- 
metu a nahrazeno piifmym. Ze stieśni 
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DISTRIBUCE PLASTIKOVYCH MODELU A PRISLUSENSTVI FIREM 


a MONOGRAM 
kj 
DEZN= JMATCKSOA ) wa 


i z w z pa i 
VANOCNI NABIDKA 
Firma MPK ve spoluprści s obchodnfimi domy K-mart v Praze 
a Brnć pfichazf s mimofadnou nabfdkou. 


Zakoupite-li si nektery z modelń firem revell, Matchbox 
nebo Monogram v tóchto obchodnich domech, 
obdrżite zdarma vysoce kvalitnf modelśrskć lepidlo. 


Lepidla k modeliim (zdarma) obdrżite v dobć 
od 25. 11. 1993 do 31. 12. 1993 


Tank M 103 pri prepravć na specidlnim podvalniku na żeleznici 
The M 103 on a special railroad platform wagon. 


zbranć bylo nyni możnć strflet pouze pri 
otevfeni poklopu na velitelskć kopuli. 
Ustup od zdśnlivć pokroćilejśiho a bez- 
pećnćjśfho dalkovćho ovlńdani z uza- 
vienćho bojovćho prostoru bylo vynuce- 
no stiżnostmi strelci na nespolehlivost 
celćho systćmu. Takto upravenć vozidlo 
bylo oznaćeno T43 E2 aprvnf kus, 
upraveny ze sćriovćho exemplśfe, se ob- 
jevil v Aberdeen Proving Group v ino- 
ru 1956. K nósledujicńm armadnim 
zkouśkam byl po provoznich testech 
odeslin lodf na Fort Knox v ćervnu 
tćhoż roku. Naroćny zkuśebni program 
ukśzal, że bojova hodnota tanku M 103 
diky ńpravam vyraznć vzrostla, proto je 
13. ćervna 1957 rozhodnuto pfistoupit 
k pfestavbć stavajicich strojli, celkem 
jich bylo upraveno dvć stć devatenśct, 
Ślo o vozidla nimofnf póchoty, armada 
k pfestavbć nepfistoupila. Pozdćji vśak 
piece jen armadnf odbornici usoudili, 
że T43 E2 by bylo vhodnć alespoń 
v omezenćm mnożstvi zfskat, a v tnoru 
1959 dohodli s Giniteli namotnf póchoty 
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zapijćeni dvaasedmdesśti upravenych 
tanki. Modifikaćnf program pro US 
Marines byl zavrśen predanim posledni- 
ho prestavćnćho stroje v Cervenci 1959. 
T 43 E2 byly jiż od roku 1957 oznaćo- 
vany M 103 Al. 

Stale se vśak nepodarilo odstranit nej- 
vćtśf bolest typu M 103, totiż jeho 
„Zfiznivy* a problćmovy benzinovy mo- 
tor a naslednć nevelky akćnf radius, do- 
sahujfci jen asi sto tficeti kilometri. 
Snabćchem novćho stfednfho tanku 
M 60, pohanćnćho dieselovou pohon- 
nou jednotkou byl piipraven projekt 
premotorovani M 103 Al na naftovy mo- 
tor. V Ćervnu 1961 byla tedy zahśjena 
modifikace dvou strojiń, oznaćenych 
M 103 Al El, v Fijnu je nasledoval treti 
vzorek. Prvnf exemplaf byl dokonćen 
a odvezen do Aberdeenu v bieznu 1962, 
kde absolvoval zkouśky agregśti, a 
v dubnu odeslali druhy do Fort Knoxu, 
kde probćhl vojensky testovaci pro- 
gram. Tfeti sloużil v Detroitu k ovćfo- 
vani dalśfch ńprav. Hlavnf zmóna spo- 
ćfvala v instalaci motoru Continental 
AVDS—1790—2A  apievodovky CD 
850—6. Hlavnfho piedpokladu, podstat- 
nćho zvyśenf dojezdu se skutećnć po- 
darilo dosńhnout. Akćni radius M 103 
Al El stoupl na celych 480 kilometri. 
Palebny systćm byl nynf kalibrovan 
v metrickć soustavć, starsi balisticky 
poćitać M 14 Gi M 14 AL (T 33) byl za- 
mćnćn za metrickou variantu M 14 El. 
Velitel dostal wvykonnćjśi dalkomćr 
M 24, pro noćnf jfzdu dostal tank neo- 
novou svftilnu. Pro odlehćenf byly 
z podvozku demontovany dvć napfnacf 
kladky, a to druhś a pźta. V pifpadć po- 
treby bylo możnć dosavadnf pojezdov4 
kola zamćnit za hlinfkova z M 60 bez 
vćtśfch ńprav. V srpnu 1962 byly usku- 
tećnćny zóśvćrećnć testy av prosinci 
schvalena prestavba sto padesśti trf 
M 103 Al na novou verzi, po dalśfch dil- 
ćfch zmćnśch oznaćenou M 103 A2. Vo- 
zidla jeśtć sloużila v śedesśtych letech, 
ale s nastupem modernich vykonnych 
stfednich tanki s dokonalejśi elektro- 
nickou vybavou ztracely na bojovć hod- 
notć piesto jeśtć roku 1968 bylo na M 
103A2  modifikovano  dalśfch 52 
MIO3A1, oficialnć typ vyfadili roku 
1973. Prestoże popsany tćżky tank byl 
vyroben vne zrovna zanedbatelnćm 
mnożstvi, je ŚSirśf vefejnosti zajemcii 
o bojovou techniku tómćf neznam. Na 
rozdfl od valnć vćtśiny americkych 
povślećnych typi obrnćnć techniky nenf 
ovćnćen bojovou slńvou a jeho slużba 
probfhala tónovana do neokśzalć śedi na 
zakladnach US Army a US Marines. 
Rada autori publikacf o povślećnćm vy- 
voji americkć pozemnf techniky jej tć- 
móf nebo i doslova opomijf. Piesto jsme 
se rozhodli jej prfedstavit na strankach 
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Hlavni ńdaje 
dólka 
vyska 
Sfrka 
prazdną hmotnost 
bojova hmotnost 
elevace kanonu 
dostfel kanonu 
zasoba 120 mm munice 
zasoba 12,7 mm munice 
zasoba 7,62 mm munice 
rychlost 
pancćfovanf 
vóż — Stit 

ćelo 

boky 

strecha 
korba — ćelo 

boky 

zadek 

vrsek 
prekażky svah 

prikop 

brod 

stćna 
specificky tlak 
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11,28 m 
3,55 m 
3,74 m 
58,5 t 
62,5 t 
—8'aż + 157 
4500 m 
38 kusi 
1000 kusi 
5250 kusii 
34 km/h 


102—254 mm 
52—127 mm 
70—137 mm 

38 mm 
114—127 mm 
70—137 mm 
25-38 mm 

25 mm 

60 % 

2,8 m 

1,2 m 

0,9 m 

0,9 kg/em* 
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HPM jako zóvćr historie americkć tćżkć 
tankovć techniky i jako elegantnć reśeny 
stroj Gistych tvarń. Bohużel, plastikovy 
model typu M 103 nikdo nevyrśbf a po- 
kud je autorovi znamo, nevćnuje se mu 
ani żadną z hlavnfch firem, zabyvajicich 
se produkcf resin kith. Pakliże je piece 
jenom vyrśbćn v nćjakć malosćriovć 
podobć, pak jednou z neznamych firem, 
jejichź reklamy Ćas od Ćasu problesk- 
nou strankami zapadnich modelafskych 
Casopisi.. 

Na bózi tćżkćho tanku M 103 vzniklo 
tćżkć vyprośtovaci vozidlo T 51 Heavy 
Recovery Vehicle, pozdćji oznaćenć 
M 51. Vyużfvalo podvozku a agregśtii 
tanku M 103, jeho vyroba u Chryslera 
probćhla roku 1954. Celkem bylo posta- 
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veno 187 vozidel, u nichź se projevily 
zavady na pievodovćm ństroji, moto- 
rech a jefńbovóm systćmu. Nakladem 
26 000 dolarń na vozidlo musely byt 
vletech 1956—58 upraveny v Lima 
Tank Depot, modifikaci absolvovalo 177 
M 51, zbylych deset bylo seśrotovśno. 
Po modifikaci sloużily tyto jefabovć vo- 
zy hluboko do Sedesśtych let. 


Poużitd literatura: 

American Firepower — Presidio Press 
M 103 Heavy + M 41 Light Tank — colo- 
nel R.J.Icks 

Soldat und Technik 

Wajfen Revue 

Rozpoznóvdni bojovć techniky — NV 
Defence 
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NELENŻE 


Dodge M6 anti tank gun 
meritko: 1:35 

vyrobce: Bilek Hobby Kits 
cena v ĆR: 285,- KĆ 

kat. ćislo: 91 


Dodge WC 62/63 
meritko: 1:35 

vyrobce: Bilek Hobby Kits 
cena v ĆR: 285,- Kć 

kat. ćtslo: 93 


Chevrolet 15 CWT 
meritko: 1:35 

vyrobce: Bilek Hobby Kits 
cena v ĆR: 285,. KĆ 

kat. ćislo: 92 


Na naśem trhu se po lćta objevuje fa- 
da modeli letadel v meFftku 1:72 i 1:48 
z dflen domścich vyrobci, zprvu stat- 
nich, od padu komunismu i soukro- 
mych, kteff v progresivitć dodźvani no- 
vinek rychle nabyli nad statnfim sekto- 
rem vrchu. Sbćratelć modeli pozemni 
bojovć techniky vśak nikdy nemohli są- 
hnout po kitu domści provenience, pro- 
toże k lisovanf stavebnice bojovćho vo- 
zidla se żadną z ćeskych firem nemohla 
odhodlat, jestliże nepoćftime po do- 
mścku odlćvanć resin kity z epoxidu (tu 
atam se objevujfci na burzśch) Gi 
T 34/85, kdysi nabizeny Smćrem. Tento 
produkt, pochazejici z piijcenych sovćt- 
skych forem mćl vśak tak pifśernou ńro- 
veń, że jej za model, odpovfdajfci svć- 
mu vzoru, vćtśina sbćratelii nehodlala 
povażovat. O to vćtśf radost mćli vSich- 
ni zajemci o bojovś vozidla druhć svćto- 
vć vślky, kdyż prażską firma Bflek Hob- 
by Kits oznamila zahśjenf vyroby fady 
kiti bojovych vozidel v „kralovskćm* 
mórftku 1:35. TFi inzerovanć kity se jiż 
objevily na pultech modelafskych pro- 
dejen, proto vyużijeme laskavosti pana 
Bilka, ktery nam je poskytl k ote- 
stovani, a strućnć je pfedstavfme. 
Vśechny tfi modely zapadajf do fady le- 
teckych stavebnic, nabfzenych firmou 
Bilek Hobby Kits, jsou tedy baleny do 
sąćki sbarevnym titulnim pfebalem. 
Na rozdil od letadel, kter4 jsou dod4v4- 
na s vlastnimi titulnimi strankami, ma- 
lovanymi panem Vóalkou a domścimi 
Chevrolet 15—CWT, kat. 6. 92 
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navody i odliśnymi barevnymi schematy 
neż u Italeri, z jejichź forem vylisky 
pochazeji, u pozemnf techniky je tomu 
jinak. Zde je zachovśna pdvodnf italską 
kresba na titulnf stranć i originślnf 
navod a obtisky. Nynf se podfvejme na 
stavebnice samotnć. 

Dodge M6 pfedstavuje dvounapravo- 
vou verzi znamćho americkćho osob- 
niho a nakladnfho vozidla z let druhć 
svćtovć valky. Pan Bflek sahl po jednć 
z nejatraktivnćjśfch verzf, kterć Italeri 
kdysi nabizela (Żadny ze tiff popiso- 
rabćl). Predstavuje kolovy stfhać tankń, 
vyzbrojeny 37mm protitankovym kano- 
nem, otoćnć umistćnym na korbć za se- 
dadly osadky. Stejnć jako dalśf dva kity 
je M6 vylisovśn z tmavć zelenć, dobie 
opracovatelnć hmoty, bez vEtśich vtaże- 
nin Gi otfepi, vynucujicich si tmelenf. 
Oddćólovanf od licfho ramećku je bez- 
problóćmovć. Stavebnice m4 velice de- 
tailnć zpracovany podvozek, tedy tu 
Gńst, kterou jinf vyrobci nekdy piechń- 
zeli dosti schematickym zpiisobem. Zde 
nechybćji makety żadnć z hlavnfch sou- 
Gstf podvozkovć skupiny, hnacfho a vy- 
fukovćho systćmu. Pri sestavovani pod- 
vozkovć ćśsti je nutnć postupovat roz- 
vóżlivć a vsechny dfly nejdifve zkusit 
sesadit nasucho a popiipadć mfrnć usa- 
dit, aby celkovy dojem byl priznivy. PFi 
lepenf narazniku, uchycenćho natupo 
k rśmu vozu, je dobrć pomoci si vyvrtą- 
nim jemnych otvori do lepenych ploch 
a vsunutim dilataćnich tyćinek. Komu 
se nechce k tćto operaci pristoupit, mii- 
Że pri vćtśi opatrnosti nśraznik prilepit 
tak, jak je. Navod doporućuje nejdrfve 
prilepit tćleso s cfvkou a pak teprve na- 
sadit kryt motorovćho prostoru. JA bych 
po zkuśenostech se stavbou doporućoval 
aplikovat obraceny postup, tedy cfvku 
usadit aż po piilepenf motorovćho kry- 
tu. Pfi zbrouśeni diskń kol a upravenf 
naboji je Ize provćst i otoćnć. Problćmy 
piinśśf jen snaha po pfilepenf rezervnf 
pneumatiky dle navodu, i zde musime 
pfistoupit k improvizovanć ńpravć. Po 
dodćlśnf volajf i „budfky* na palubnim 
desce, tu je tfeba nabarvit pied vlepe- 
nim do karoserie. Otoćnć lze upravit 
i kanon, ktery lze zaroveń i doplnit po- 


dle fotografif dalśfmi drobnymi detaily. 
Stavebnice obsahuje pro ożivenf vzhle- 
du ćtyfi kanystry, kbelik, dvć puśky 
v pouzdrech, prilbu, krabice na mate- 
rińl a naradi, celty (stoćenć) a nćkolik 
naboji do dćla. Kdyż vśech tóchto de- 
taili poużijeme, vyhliżi Dodge roztomi- 
le „pieplścanć*. Obtiskovy arśfk umoż- 
ńuje postavenf jednoho vozu z vyzbroje 
americkć armśdy. 

Pro tifinapravovy automobil Dodge 
WC 62/63 plati to, co bylo fećeno 
o dvounńpravovćm vozidle. Stejny po- 
stup je tfeba dodrżet pri lepenf pod- 
vozku, motorovćho prostoru i palubnf 
desky. Vozidlo je nabizeno v nakladnim 
provedeni verzf WC 62 nebo WC 63. 
Kit umożńuje postavenf vozidla s plach- 
tou nebo s nekrytym nakladovym pro- 
storem. Jako u M6 se zde nalćzajf seke- 
ry, ryć a paćidlo, bylo by dobrć nśkla- 
dovy prostor „naplnit* modely sudi 
nebo beden, bud ze speciślnich seti, 
nebo islepovanych z papfru, vyróbe- 
nych u nas (i tady je moźnć dosahnout 
odpovfdajfctho vzhledu). Stavebnice na- 
bizi tli barevn schemata, vśechna v od- 
stfnu Olive Drab, każdć z nich predsta- 
vuje nakladni automobil americkć ar- 
módy. 

Chevrolet 15 CWT byl jednim 
z nejznamćjśich nakladnich automobili 
lehćf kategorie, poużfvanych americ- 
kymi Spojenci, armadami Velkć Britó- 
nie, Kanady, SSSR, Ćiny, Indie a dal- 
Sich zemf. Klasicky hranaty viz, prov4- 
zejici Spojence pfi postupu proti nepri- 
teli, je firmou Italeri nabfzen v provede- 
ni svsazenymi sedaćkami na korbć 
(kterć ale lze v piipadć zvolenf vozidla, 
u nćhoż nebyly, eliminovat). Pri sesta- 
vovanf podvozkovć skupiny musime 
dbat opatrnosti, zminónć u automobili 
Dodge, a v$e nejdfive zkouśet nasucho 
a popifpadć upravit. Korbu je możnć 
zaplachtovat nebo ponechat otevienou, 
pri lepenf plachty bude potfeba opatrnć 
zbrousit jej zadnf Cast nebo dfly po sle- 
penf vytmelit. Detailistć si doplnf inte- 
rićr kabiny podle dochovanych snfmki 
individuślnich automobili. Dotvofit lze 
i pristrojovou desku. Pied piichycenim 
rezervnfho kola je potfeba mirnć zbrou- 
sit jeho loże. Drevćnć soućństi korby 
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jsou velice póknć znazornćny pfifmo na 
vyliscich. Jestliże nókdo sahne po vozi- 
dle bez plachty ale, s jejfmi kovovymi 
nosnfky, musf postupovat pomalu a jed- 
notlivć tyćinky nechat po pripojenf di- 
kladnć zatyrdnout, neż pristoupf k nale- 
povanf dalśich soućastf ramu. Kamu- 
flśżni schema na zadnf strance navodu 
nabfzi tri riizn4 vozidla, z vyzbroje 
australskć, britskć a kanadskć armśdy, 
zvlśtć poslednć jmenovany viiz vypadą 
atraktivnć diky olivovć-pfskovómu zbar- 
venf. Tento kvalitnf model je vhodnć 
doplnit maketami prevażenćho nakladu 


itady je treba se 


rfdit fotografiemi 
reńlnćho  podkla- 
du. 


Zśvćrem lze shr- 
nout, że vśechny 
tri modely jsou ve- 
lice póknć a vzhle- 
dem _ krelativnć 
nizkć cenć je do- 
porućuji każdómu 
zajemci o druhovś- 
lećnou nebo ame- 


rickou Gi spojeneckou pozemnf bojovou 


na korbć, kde je pole tvofivosti a fanta- 
zie modelafii otevienć, pochopitelnć 


MiG 3 
meFitko 1:72 
vyrobce: Plastic air kits 


Lavoćkin La 176 
mefitko 1:72 
vyrobce: Skarabei 


PLASTIC 
AIRKITS 


Suchoj Su 25 UB/Su 28 
meFitko 1:72 

vyrobce: Unda 

kat. ćislo 002 


Suchoj Su 9B 
meFitko 1:72 
vyrobce: Unda 
kat. ćislo 003 


V byvalych zemich Sovćtskćho svazu rostou jako povćstnć 
houby po deśti novć modelśfskć firmy, zabyvajfcf se jak vyro- 
bou klasickych stifkanych kiti, tak shortrunu i vacuforem. 
Naśf snahou je postupnć ćtenafe seznamovat s produkcf na 
vychod od naśich hranic, kter je mnohdy vefejnosti tćmćr 
neznama. Laskavosti pana Lauermanna, majitele obchodnf 
firmy MTL jsme ziskali k posouzenf ćtyri stifkanć kity leta- 
del v móFftku 1:72. Nósledujici f4dky majf za cfl vśm je 
alespoń strućnć pfedstavit. Ruskś firma Plastic Air Kits priśla 
s Migem 3, jiź ovsem nabfzenym celou plejńdou zahranićnich 
vyrobci v podstatnć vyśśf kvalitć. Zde jde ziejmć pfedevśim 
o snahu namffenou na domści trh, kde zapadni stavebnice do- 
sahujf astronomickych cen a bćźnómu modelśfi jsou prak- 
ticky nedostupnć. MiG 3 je proveden ponćkud jednoduśe, 
sotiepy a hrubym povrchem. PFi sestavovśni je tfeba dosti 
tmelit, cely kit je nutno pieryt. I obtisky nedosahujf dobrć 
ńrovnć, majf $patny soutisk a je lćpe poużit znaki z jinć sta- 
vebnice. Pfekryt kabiny m4 dosti silny profil. NA$ modela 
pochopitelnć na rusky MiG 3 nejspfśe narazf pouze na 
nókterć burze, vzhledem k tomu, Że na naśem trhu je ke koupi 
tentyż stroj od Italeri za prijatelnou cenu, po vyrobku 
z vychodu sahne spfśe ze zvćdavosti. 

Ponćkud jinć je to s dalśfmi tfemi kity. Jednak jde o letouny, 
kterć dosud klasickou metodou żadną firma nevyrśbćla, jed- 
nak majf o poznśnf lepśf kvalitu. 

La—176, prvni sovćtsky stroj, ktery pfekonal rychlost zvu- 
ku, odpovidń svym zpracovanfm nejspfśe starśfm modeliim 
Kovozśvodi Prostćjov. Vyznaćuje se pozitivnim rytfm, pone- 
kud kvalitnejśimi obtisky neż pfedchozf stavebnice, na ocase 
stroje je nepifjemny vryp, ktery je nutno zatmelit. Lavoćkin 
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techniku. Ceśti modelafi mohou doufat, 
że pan Bflek nezistane u popsanć troji- 
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ce aĆasem piipoji ve svćóm programu 
dalśf pćtatficetinovć kity. 
Tomóś Polzner 


materiśli dotvofi spartansky vybaveny interićr a trochu sche- 
maticky podvozek. Jinak vśak lze oćekśvat, że La 176 probudf 
zajem nejednoho milovnfka modernf sovćtskć leteckć tech- 
niky. 

Dvoumńistny cvićnć bojovy Su 25 UB umożńuje postavenf 
iakrobatickćho provedenf Su 28. Model je vyrśbćn 
v Moldśvii a vynika nad obvyklou ńroveń kiti z SNS. Je ne- 
gativnć ryt, i kdyż dosti silnć, asi jako starśi kity Machtboxu. 
Podkffdelnf zavósnfky umożńuji piipojenf maket prfdavnych 
nadrżi a raket, s nimiż Su 25 vyhliżi opravdu „bojechtivć”. 
I zde je interićr dosti chudy, pfekryt kabiny je ze silnćjśfho 
materialu, ale pfijatelnć Ćiry. Nevyhodou kitu je znaćną 
tlouśtka stón vylisku, dana ziejmć zvolenou technologii. Po 
dodćlśnf volś i podvozek s pifliś jednoduchym tvarem nohou. 
Jinak v$ak lze fici, że popisovana stavebnice vynikla nad 
obvyklou znamou sovćtskou iiroveń a ponćkud se pribliżila 
zpracovanim smórem k zśpadnimu pojetf plastikovć staveb- 
nice. 

Posledni ze ćtvefice je Suchoj Su 9B, piepadovy stfhać 
z pfelomu padesśtych a śedesatych let. Pochaz od stejnćho 
vyrobce jako Su-25 UB, na jeho zpracovśni je vidćt, że 
moldavśti konstruktćfi sbfraji zkuśenosti a z novć formy vy- 
chśzi o poznśni kvalitnejśf vylisky s jemnćjśim negativnim 
rytfm. Izde je ale stale jeśtć dosti siln4 stćna trupu a jed- 
noduchy interićr. Model je doplnćn sadou protileteckych ra- 
ketovych stfel a obtisky slabśfho priimćru, leć jiź poużi- 
telnymi. Pfekryt je takć o nóco slabśf a bóźnćho kitae uspo- 
kojf. I Su 9B urćitć svede ke koupi mnoho zajemcii o modernf 
sovśtskć bojovć letouny, je jen skoda, Że dosud jej lze zfskat 
pouze na modelśfskych burząch nebo formou zósilkovć 
slużby nókterych dovozci. 


OZNA EDRNEERZAOZE CE 
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Spouśteni fregaty Brandenburg na. vodu. 


Nómeckć vślećnć namofnictvo pfestalo po 
druhć svćtovć vślce prakticky existovat, jeho 
znovuzrozeni je spjato se vznikem dvou stśt- 
nich celki ze sovótskć a spojeneckć okupać- 
ni zóny. Namofnictvo SRN, nazvanć Bun- 
desmarine zahśjilo budovśnf hladinovych sil 
vćetnć tćżśich lodf koncem padesśtych let, 
kdy jsou z USA ziskśny druhovślećnć torpć- 
doborce tridy Fletcher (v poćtu Śesti kusń) a 
je zapoćata stavba tri torpódoborci trfdy 
Hamburg domści konstrukce. Dalśf tfi rake- 
tovć torpóćdoborce trfdy Charles F. Adams 
postavily na objednavku Spojenć stśty, jejich 
stavba byla ukonćena v letech 1969-1970. Ve- 
dle torpćdoborci poużivala a poużfv Bun- 
desmarine i fady fregat, pfevażnć vześlych 
z domścich konstrukćnich kancelśri a lodć- 
nic. S$ tfmto zbrojnim artiklem slavila SRN 
ńspóchy i na zahranićnim trhu. Prvnich 
sedm fregat patilo k britskym tffdńm Hunt 
(tfi exemplśfe) a Black Swan (ćtyfi kusy). 
Daleko vćtśi vyznam pro rist bojovć sily 
floty vsak móly aż domści typy a to trfda 
Kóln, znamś i jako Typ 120, postavenś v śes- 
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w 4 AA motori a pro plavbu plynovć turbiny. Dva 
emeG PA regaty trl y diesely jsou typu MTU a dosahuji souhrn- 


Ivo Pejćoch 


ti exemplafich v letech 
1957—1964 a tfida Bre- 
men (osm lodf z let 
1979—1990) oznaćovanś 
jako Typ 122. Potfeba 
udrżet krok se svćtovym 
namofnim vyvojem a 
nahradit neperspektivnf 
zastaralć  topódoborce 
trdy Hamburg vedly 
nómeckou _ admiralitu 
kzadani vyvoje a vy- 
stavby novć tFidy fregat, 
oznaćenych jako Typ 
123. 
Vyvojovć prace probi- 
haly u firmy Blohm und 
Voss, v jejfż hambur- 
skych lodćnicich byl ta- 
kć roku 1991 zalożen kyl 
prvnf lodi. Pri spuśtóni 
na vodu dostala fregata 
28. srpna 1992 jmćno 
Brandenburg, po nćmż 
je tradićnć oznaćovana 
celś trida. Tim byl vy- 
vracen nazor, że pla- 
vidlo ponese  jmóno 
Deutschland, ktery se 
| objevoval ve starśfch ro- 
| óenkAch. Kyl dalśf fre- 
a gaty polożili roku 1992 
— v podniku Bremer Vul- 
kan, jeho stavba bude probihat do roku 1995 
a ponese jmćno Schleswig—Holstein, tfetf 
lod postavf v letech 1993— 96 kielską lodćni- 
ce Howaldt a ćtvrtou, ziejmć poslednf, ve 
stejnych letech, emdensky zavod Thyssen 
NSW. Tieti fregata se bude jmenovat Meck- 
lenburg—Vorpommern a poslednf Bayern. 
Poprvć zde bylo v nómeckć flotć poużito 
takzvanć modulśrnf konstrukce, kdy kom- 
plety elektronickych a zbrojnich systćmi 
jsou budovany jako moduly, vklddanć do 
konstrukce podobnć jako u kontejnerovych 
plavidel. Typ 123 zahrnuje celkem ctyfi 
zbrańovć moduly, osm elektrickych, pćt pri- 
strojovych palet, ćtyfiadvacet pristrojovych 
palubnich palet, dva stożarovć moduly a tri- 
nact vzduchovych moduli. Nómećtf kon- 
struktćfi jiź mćli s modulśrnf metodou bo- 
hatć zkuśenosti, drive ji poużili pfi navrhu 
fregaty Aradu, stavćnć pro Nigerii. 
Pohonny systćm je typu CODOG, poużfva- 
jici tedy pro ekonomicky provoz dieselovych 


nćho vykonu 7640 kW. Dvć plynovć turbiny 
LM maji plny vykon 38000 kW a dovoluji 
dosażeni rychlosti 29 uzli. Diesely umoż- 
hńujf plavbu rychlosti 18 uzlń, akćnf radius 
pri ekonomickóm reżimu je 4000 namofnich 
mil. Spaliny jsou odvadóny dvćma paralelnć 
umistónymi kominy, usazenymi piibliżnć 
v polovinć dćlky plavidla. Kominy jsou pro 
lepśf odvod spalin vedeny śikmo k vertikślnf 
ose lodi. 

Vyzbroj fregaty tvorf jednohlavńova vćż 
s automatickym 7ómm kanonem OTO Mela- 
ra na pfidi, za nfm se nachśzi plośina s jede- 
nadvacetinńsobnym odpalovacim kontejne- 
rem nómecko—americkych protileteckych a 
protiraketovych stfel RAM (tento zbrojni 
systćm bude podrobnć popsan v nekterćm 
z nejbliżśich ćfsel ćlinkem pana Tomśśe 
Andrejska), stejny komplet je umfstćn i na 
zadni Gśsti nastavby. V pfednf ćąsti nstavby 
je zapuśtóno Żestnactinńsobnć vypouśtćci si- 
lo americkych protileteckych raketovych 
stfel Sea Sparrow, odpalovanych kolmo. Me- 
zi kominy a piednfm stóćżnóm jsou insta- 
lovśna dvć dvojita vypouśtćci zarfzeni proti- 
lodnich stfel MM 38 Exocet francouzskć 
provenience. Vyzbroj dźle doplńuj dva pro- 
tiponorkovć trojhlavńovć vrhaće raketovych 
hlubinnych bomb Breda po stranńch zadnf 
Gśsti nstavby. ZAd plavidla tvoff letovou pa- 
lubu pro dva vrtulnfky, uklddanć do hangśru 
v zadni nąstavbć. Hangar opouśtćji mohut- 
nymi dvoukrfdlymi vraty. 

Elektronickć systómy zastupuji dva radary 
STIR pro vedenf palby, jejich antćny se 
nachśzeji u pat pfednfho a zadniho stóżnć, 
piehledovy radar IW 08 na zadnim stćni, 
piehledovy radar AMART na piednim, pro- 
tiponorkovy sonar pod pifdf na kylu a spojo- 
vacf a navigaćnf soustavy. Pri konstrukci by- 
lo poużito nejmodernćjśich technologii, fa- 
da prfstroji je provedena optokabely. 
Posśdka lodi se sklada z 219 mużi. 
Zafazenim tóchto nejmodernćjśich fregat do 
stavu floty akćnf sila Bundesmarine znaćnć 
vzroste, potć budou zastaralć torpćdoborce 
typu Hamburg vyfazeny. 


Zśkladni ńdaje: 
maximślni vytlak 4500 t 
dćlka 138,9 m 
śfika 16,7 m 
ponor 6,3 m 
vykon stroju 38000 + 7600 kW 

= 29 + 18 uzlu 
akćnf radius 4000 nam. mil 
posadka 219 mużi 
autonomita na mofi 21 den 


Poużitć literatura: 

Conways AlI the World Fighting Ships, 
Wayers, Janes, Warship International, Info- 
post, Marine Arsenal 
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Kaźdy, kdo chce mit sbirku kiti SouCas- 
nćho americkćho letectva nebo letadel 
z akcf proti Irńku, musi difve nebo pozdć- 
ji sśhnout po modelu letounu stejnć kate- 
gorie, jako je nade Su—25 — A|0A Thun- 
derbolt II. 

Nejde naśtćsti o letadlo opomijenć vy- 
robci stavebnic, także mate możnost vol- 
by, kter4 zśvisf ted takfka vyhradnóć na 
tlouśtce vaśf penćżenky. Vybór je dosti Śi- 
roky, poćfnaje Matchboxem, ktery uspo- 
kojf snad jen dćti, pies Airfix, Revell 
a konće Monogramem, Hasegawou a Aca- 
demy — vśe v mćFitkńch dle libosti. Ve 
dvaasedmdesńtce |lze doporućit Mono- 
gram, Hasegawu a Academy, ve „ótvrtce* 
Monogram a Tamiyu. Stavfm dvaasedm- 
desatky, upiednostńuji negativnf rytf, 
ikdyż ne pokażdć, finanćnć pfijatelnć 
a kvalitnf modely. Na prvni pohled si tyto 
pożadavky Gi snad lćpe pianf odporujf, ale 
ćasem, i s tómito naroky, zfskate to, co 
potiebujete. Vyże uvedenym piedstavam 
zcela vyhovuje Thunderbolt od firmy 
Academy. Je v porovnśnf se svymi konku- 
renty aż smćśnć levny, velmi dobie zpra- 
covany (aż na nókolik malićkosti) a m4 


por. B. Englem. 


KOREJSKY WARTHOG 


A—10 (Serial 80—0194) 10 Tactical Wing, 5II. TFS, RAF Alconbury 
operoval v Pouśtni boufi ze zdkladny King Fahd. Stroj byl pilotovdn 


Tomdś Zecha 


negativnf ryt (Monogram a Hasegawa 
jsou pozitivnf). Za cca 140,- Kć obdrżite 
v pevnć krabićce, s nepifliś hezkou foto- 
grafif neprfliś hezkćho modelu, 6 rmeć- 
ki śedćho plastiku, prihledny ramecek 
s pfekrytem kabiny, navod a obtisky. 

Model je ztejmć kopii Hasegawy, coż 
firma Academy ze zcela ztejmych divodi 
vehementnć popfr4. Ale znśte to, nenf 
Sprochu .... V każdćm prfpadć je fada de- 
tailii zjednoduśenych (napi. systóm otevf- 
ranf krytu kabiny), ale nejvśtśf odliśnosti 
jsou stranovć pievracenś dvfika vysuvnć- 
ho żebrfku, jinak to opravdu vypadą na 
Hasegawu. Stavba je jednoduchś, dily do 
sebe vfcemćnć zapadaji bez vótśch me- 
zer, snad s vyjimkou dflu A5 na spodnf 
Gństi trupu, motorovych gondol a jiż tra- 
dićniho piechodu kridlo—trup. Velkym 
problćmem jsou konce kFfdel, kde dopo- 
rućuji vlepit plastikovou destićku. Piesto 
bude materiśl pracovat a pri uchopeni se 
bude prohybat a praskat. Nejlepśim fege- 
nim je poużiti kyanoakrylśtovćho prstole- 
pu alespoń na kfidla, ne-li na cely model. 
Zóvażi do pfednf Gśsti trupu je nezbytnć 
a nenf jej mślo !!! 


Zadni ćdst gondoly hlavniho podvozku s vy. 
metnicemi klamnych cil (pod ochrannymi 
kryty). 


Bez menśfch tprav se ale tóżko obejde- 
te. Zejmćna se jedn o upravenf dvfrek 
(C5) a prostoru pro vysuvny Żebifk, kde 
dvffka nejspie vyrobite nova a otvor 
zvćtśfte a upravite do pożadovanćho tvaru 
(viz obr. 1). Dale musfte upravit, Ci vyro- 
bit znovu, ćelnf ćdst deflektoru plyni na 
kanónu GAU-8/A (D21). Firma zde z ne- 
pochopitelnćho diivodu naznaćila 6 otvori 
mfisto 7!!! (viz obr. 2). U motorovych 
gondol se obtfżnć natfrą prvni lopatka 
dmychadla a kużel. Nejlepsim feżenim je 
opatrnć odriznuti zadni ćsti dfli DI8 
a DI9 (viz obr. 3), natFit lopatky s kuże- 
lem a vstupnf GAst gondoly oddćlenć a pak 
slepit dohromady. Lopatky jsou v barvć 
titanu, kużel s vnitfnf 64stf gondoly jsou 
tmavć zelenć FS 34092. Provśdćl jsem 
i dalśi ńpravy jako napi. vyrobu novych 
slotii a klapek tak, aby mohly byt oddć- 
lenć, motoru do otevfenć motorovć gon- 
doly, ale vćtśina modelśri by toto marty- 
rium asi nepodstoupila. Detaily podvoz- 
ki, podvozkovych Sachet, pilotnfho pro- 
storu Ci pozićni svćtla nebo systćm ote- 
vfranf kabiny si udelń każdy modelśi pod- 
le syych schopnosti a potieb. Vśechny tyto 
kolegy odkazuji na velmi dobrou doku- 
mentaci v A—10 in Action, Lock-On fir- 
my Verlinden, Detaile Scale a Jinć publi- 
kace Gi ćlśnky, napi. dostupnćjśi Trińdu. 
Nechcete-li si opatFit silnć bolesti hlavy 
z pfemfry podkladi, poużijte pouze jeden 
pramen. Plati totiźż, że mnoho podkladi — 
modelśfova smrt. 

Kamuflśż v navodu je holou smyślen- 
kou. Piechody barev neodpovidaji piido- 
rysiim a bokorysiim. Mate możnost si pij- 
Cit od pfótel navod od Hasegawy. Barvy 


jsou nósledujfci: 34092, 34102, 36118. In- 


terićr pilota je Sedy 36231, podvozky 
a podvozkovć Śachty jsou bflć 17875, niko- 
li Sedć, ale na to skoćf pouze velmi nezku- 
eny kitaf, 
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spravny tvar 


Obr. 2 


deflektor plynu 


Obtisky nepatff k nejzdarilejśfm, ale 
pokud se trochu prelakujf, lze je s tspć- 
chem poużit. Majf ale ponekud niżśŚf pfil- 
navost k povrchu modelu, także kapka 
Herkulesu ći podobnćho bflćho lepidla 
bude zcela na mistć. Obtisky Superscale 
jsou takć velmi dobrć. 

Podvćsy jsou ponćkud problematickć. 
Laserovć pumy jsou nepoużitelnć (nevim 
ani kterou że to pumu majf pfedstavovat). 
MER s pumami (Mk.82) lze po menśich 
ńpravach poużft, rovnóż i Mk.83. Nej- 
snadnćjśi cestou, kterń ale vede skrz vaśi 
penćżenku, je nakup vyzbrojnich setu fir- 
my Hasegawa nebo Italeri, pokud je jiż 
nevlastnfte. Osobnć jsem volil urćity kom- 
promis mezi propagaćnimi fotografiemi 
s plnymi zavósnfky a obvyklymi varianta- 
mi vyzbroje. Poużil jsem uż zminćnć sety 
firmy Hasegawa s malou ipravou zśvćs- 
niku pro Mavericky, ktery je zapotrebf 
trochu „odsadit* od kriidla nastavenim 
kouskem plastiku. Rozmór zjistfte sami 
prilożenim na sucho ke kifdlu, respektive 
zavćsnfku vaśeho kitu. Poużil jsem rovnćż 
płidavnou nśdrź z kitu.F—IIIA firmy Ha- 
segawa. 

Dśte-li pfednost MERim ći TERim 
z kitu, ale i odjinud, pak vćzte, że budete 
mit śpatne umfstóćny pumy, aż je nalepite. 
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chybny tvar na modelu 


Obr. 3 


I 

, ; o" I 
rozmistóni pum na zavósniku | 
| 


MER Gi TER 


Vzajemną pozice pum na tóchto zavćsnf- 
cich musf byt podle obr. 5, ne jin4! Napra- 
va tohoto defektu je jednoducha, pfetme- 
lite otyory v pumć a udćlśte novć na danć 
pozici atakto upravenou pumu nalepfte 
tak, aby odpovfdala obr. 4. 


| zde odfiznout 
I 


dily D 18 a D 19 


Snad vśs tćchto nókolik poznamek neod- 
radi od stavby A—10 z Koreje (ći snad 
z USA). Jde totiź o vyjimku z pravidla — 
za hodnć penćz, malo muziky. 


Instalace vymetnic klamnych cilu ve spodni ćdsti konce kridla. 
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Finskć letectvo takć obdrżelo nókolik Fiati G.50 s odsouvacim prekrytem 
kabiny, kterć ale prestavćlo na standard s otevrenym pilotnim prostorem. 
Oplechovdnim zadni ćństi kabiny tak ziskalo nekolik strojii naprosto odlis- 
z” nou siluetu od svych sourozenci. S$ FA-5 lćtal v srpnu 1941 u 3. lentue/ 
LeLv 26 Kors. I. Póysti. 


A FA-33 dostal v zimć 1941—1942 zkuśebnć pevny lyżovj 

A  podvozek, ktery znaćnć sniżowal celkovć vykony. V tóto podobe 
s nim lćtal i Lim. O. Tuominen u 2./LeLv 26, I 1/2 sestrelu na 
SOP ale patrt Viinr. L. Aaltonenovi z 25. 6. 1941, kdy sestrelil 
udany poćet bombardćru SB-2bis. 


A KVelice zajimavou kombinaci novćho a starćho kamufldżniho 
< mdteru predstavuje FA-21, ktery pilotoval u I./LeLv 26 
V vbreznu 1943 Vinr. R. Sartjdrvi. 
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